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1. OBJECTE D’ESTUDI

L'objecte d’estudi respon al Pla Especial Urbanistic per al Centre Benito Menni, Complex Assistencial
en Salut Mental (CASM), a Sant Boi de Llobregat.

L'ambit d’estudi compreén la parcel’la delimitada pel carrer Doctor Antoni Pujadas a l'est, el carrer
Carles Marti i Vila al sud, el carrer Pablo Picasso a l'oest i el carrer Sant Benito Menni al nord. El
Centre Assistencial Benito Menni s’ubica just al costat del Parc Sanitari Sant Joan de Déu, que a
més dels centres assistencials compren també diversos equipaments docents.

El projecte contempla la millora de I'equipament sanitari, amb l'objectiu principal de reordenar i
dotar de major espai a les activitats que s’hi duen a terme. Una de les principals actuacions que es
preveu executar és la construccié del nou edifici H o edifici Niu, amb facana als carrers Carles Marti
i Vila i Pablo Picasso, creant aixi nous accessos a la parcel‘la des de la ciutat. També es preveu
I'ampliacié i reforma dels edificis S i G, per posteriorment construir una nova cafeteria i nova
urbanitzacio del parc central. En una altra fase es preveu bastir el nou edifici A per acabar efectuant
reformes interiors dels edificis existents.

Els objectius del Pla Especial son els seguients:

e Integrar I'hospital a la comunitat

e Crear un jardi terapéutic i d'oci com a eix vertebrador

e Reorganitzar els accessos de |'exterior a l'interior del recinte

e Ordenar la circulacié logistica dins del recinte

e Crear espais i itineraris per als pacients

¢ Millorar els processos de suport i condicions laborals
La parcel'la del centre sanitari té un total de 40.724,34 m?, superficie que no es veura alterada per
I'execucio del Pla Especial. El sostre total edificable passara dels 39.853,99 m? actuals a 51.549,74
m?, (coeficient d'edificabilitat d’1,27 m? edificat per m? solar) comptabilitzant totes les noves

superficies creades i I'enderroc d’altres. Quant al nombre de llits, I'equipament actual té 650 llits i
es preveu passar a 714, que suposa un increment del 10% de les places (64 places).
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Figura 1. Estat actual del Centre Benito Menni

Figura 2. Planta d'ordenacid prevista al Centre Benito Menni
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El nou edifici H o edifici Niu permetra la creacié d’un nou accés principal al recinte des de la Ciutat,
que desenvolupa un nova facana a la ciutat a través d'un gran porxo d'accés que permet la
proximitat i obertura des del centre a Sant Boi.

Es preveu desenvolupar un aparcament subterrani de 214 places de cotxes, 42 places de motos i
32 places de bicicletes per a alliberar tota la superficie exterior del transit de cotxes, amb entrada
pel carrer Dr. Pujades i sortida pel carrer de Carles Marti i Vila. Es projecta també disposar d’un
porxo especific per a I'estacionament de curta durada d’ambulancies des del carrer de Carles Marti
i Vila.

1.1. MARC NORMATIU

L'ambit d’estudi esta sotmeés al compliment de les determinacions del que determina el Decret
344/2006, de 19 de setembre, de regulacié dels estudis d’avaluacié de la mobilitat
generada, que avalua la direccié general competent en materia de mobilitat.

L'article 3 del Decret 344/2006, de 19 de setembre, de regulacié dels estudis d'avaluacio de la
mobilitat generada, considera que els planejaments urbanistics que tinguin per objectiu la
implantacié d’un nou Us o activitat han d'incloure un Estudi d’Avaluaci6 de la Mobilitat Generada.

Aquesta nova figura de planejament derivat implica diverses novetats de vital transcendéncia per a
la mobilitat futura. El futur edifici generara una série de desplacaments i una potencial demanda de
serveis de transport a les quals cal donar resposta.

La implantacié de les noves activitats en estudi i el seu encaix en el teixit existent ha de ser estudiat
per tal d’avaluar tant els efectes que puguin derivar-se d'aquesta implantacié com les necessitats
que cal atendre per aconseguir un creixement urba el més equilibrat i sostenible possible.

Decret 344/2006, de 19 de setembre, de regulacié dels estudis d’avaluacié de la

mobilitat generada

El Decret 344/2006 dona les pautes a seguir en els estudis d'avaluacié de la mobilitat generada.
Segons aquest Decret (Capitol 1, articles 1 i 2):

Article 1
Objecte

L'objecte daquest Decret és determinar els instruments i projectes que han d'incorporar un estudi
davaluacio de la mobilitat generada; establir les directrius per a l'elaboracio daquests, el seu
contingut i el procediment per a la seva tramitacio, aixi com concretar les obligacions de
financament de les persones promotores de les actuacions generadores de la nova mobilitat.
Article 2

Els estudis d'avaluacio de la mobilitat generada
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2.1 Fis estudis d'avaluacio de la mobilitat generada avaluen l'increment potencial de desplacaments
provocat per una nova planificacio o una nova implantacio dactivitats i la capacitat dabsorcio dels
serveis viaris i dels sistemes de transport, incloent-hi els sistemes de transport de baix o nul impacte,
com els desplagaments amb bicicleta o a peu.

2.2 També valoren la viabilitat de les mesures proposades en el propi estudi per gestionar de
manera sostenible la nova mobilitat |, especialment, les formules de participacio del promotor o
promotora per col laborar en la solucio dels problemes derivats daquesta nova mobilitat generada.

2.3 L'objectiu dels estudis d'avaluacio de la mobilitat generada és definir les mesures i actuacions
necessaries per tal dassegurar que la nova mobilitat generada en 'ambit d'estudi segueixi unes
pautes caracteritzades per la preponderancia dels mitjans de transport més sostenibles, i aixi
acomplir amb el canvi de model de mobilitat promogut per la Llei 9/2003, de 13 de juny, de la
mobilitat.

Atenent al que determina el Decret 344/2006 de cara a les figures de planejament urbanistic general
i llurs revisions o modificacions que comportin un canvi en la classificacié del sol, el present informe
ha de donar resposta a les seglients necessitats:

a) Determinar, dacord amb el que estableix larticle 8, la mobilitat que generen els diferents
usos previstos en el planejament, representada en un planol a escala adient. Aquesta
avaluacio ha dincorporar €ls indicador de genere als quals es refereix article 10 daquest
Decret per tal de garantir Iadequacio del planejament de les politiques de mobilitat a la
diversitat dactivitats i necessitats d'organitzacio de la vida quotidiana.

b) Proposta de xarxa ditineraris principals per a vianants, en els temes establers a larticle 15,
representada en el planol de xarxa viaria del document urbanistic objecte davaluacio.

¢) Previsio de la xarxa ditineraris per a transport col'lectiu de superficie, en els termes
establerts a larticle 16 representada en el planol de xarxa viaria del document urbanistic
objecte davaluacio.

d) Proposta de xarxa ditineraris per a bicicletes, en els termes establerts a larticle 17
representada en el planol de xarxa viaria del document urbanistic objecte davaluacio,
Iindicant les reserves per a aparcament de bicicletes en sol public.

e) Proposta de xarxa basica ditineraris principals de vehicles en els temes establerts a | article
18, representada en el planol de xarxa viaria del document urbanistic objecte d'avaluacio.

f) Representacio en el planol de xarxa vidria, del document urbanistic corresponent, de les
estacions de ferrocarril i dautobusos interurbans existents i de les previstes en un pla o
projecte aprovat definitivament per ladministracio competent.

1.2. OBJECTIUS

L'objectiu dels estudis d'avaluacié de la mobilitat generada és definir les mesures i actuacions
necessaries per tal d'assegurar un canvi en la mobilitat generada en I'ambit d’estudi, de manera
que es produeixi un descens de I'is del vehicle privat a favor del transport public i mitjans no
motoritzats, tal i com estableix la Llei 9/2003 de la Mobilitat.

Seguint aquesta linia de treball el principal objectiu de I'estudi és:

Definir aquelles propostes infraestructurals i de serveis que puguin ajudar a prendre decisions per
millorar I'accessibilitat i la mobilitat fins I'ambit d’estudi, garantint una mobilitat ambientalment i
economicament sostenible, per tal d’oferir als ciutadans una qualitat de servei d'acord amb uns
estandards adequats.

Els objectius més especifics del present estudi son:
e Coneéixer les caracteristiques de mobilitat de I'area d'influéncia de les activitats en estudi.
o Analitzar la mobilitat que generara I'equipament.

o Identificar els recorreguts d'accés i de sortida a I'area que permetin optimitzar la capacitat
de la xarxa viaria.

e Valorar la distribucié modal dels viatges de les persones que es desplacin al sector de cara
a una possible implicacié de transport public.

o Identificar els punts critics del sistema de mobilitat del sector i proposar les mesures
necessaries per millorar-ne les condicions d’accessibilitat.

e Estimar el finangament necessari en el cas de que s‘apliquin millores i/o modificacions en la
xarxa de transport public, tal i com indica I'Annex II del Decret 344/2006.

Per assolir les fites enunciades s’han considerat les dades a disposicié i s’ha dut a terme un estudi
de les condicions actuals de la mobilitat: desplagaments, repartiment modal, oferta de transport
public, etc.
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2. CARACTERITZACIO DEL TERRITORI I DE LES XARXES

2.1. RELACIONS QUOTIDIANES DE MOBILITAT

L'efecte que pugui tenir la implantacié de I'equipament sobre la mobilitat de les persones depén en
gran mesura de les caracteristiques del territori on es troba ubicat. En aquest cas, el centre Benito
Menni s’ubica, al nord del casc urba de Sant Boi de Llobregat perd molt a prop del nucli central de
la poblacié.

El complex assistencial es troba ben comunicat des de Barcelona i amb els municipis de I'entorn
amb transport public a través de la linia Llobregat- Anoia dels FGC i de l'oferta de linies de bus
urbanes (SB1, SB2, SB3) i interurbanes.

Planol 1.  Localitzacié de I'ambit d’estudi en el context metropolita
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2.2. XARXA DE VEHICLES MOTORITZATS

Un cop situada geograficament la peca de terreny en estudi, es descriuen les principals
infraestructures viaries de I'entorn i les intensitats de transit que suporten. Sobre aquesta base es
defineixen les connexions internes i el seu encaix en I'entramat viari amb els nuclis circumdants.

La xarxa viaria d'accés al centre assistencial de Benito Menni esta formada pels segiients vials:

e Carretera BV-2002: consta d'un carril per sentit i té caracteristiques diferents en funcié
del tram. Aixi, entre la rotonda d’accés a Sant Boi al carrer Antoni Pujadas i la carretera C-
245 és una carretera interurbana amb un carril per sentit i vorals, sense voreres ni espais
per al pas de vianants o de bicicletes. En canvi, al nord de la rotonda esmentada la via
adquireix un caracter més urba, amb velocitat limitada a 50 km/h i vorera pel costat oest
amb fanals distribuits al llarg del recorregut. L'accés al complex assistencial des de I'exterior
del nucli urba de Sant Boi es canalitzara per aquest via, ja que enllaca amb la carretera C-
245 que acaba comunicant amb l'autovia A-2, l'autopista B-23, I'autopista C-32 i les rondes
de Barcelona, entre d'altres.

En un segon nivell destaquen les vies de segon ordre de connexié amb el sector. Cal tenir en compte
que l'accés actualment es realitza Unicament pel carrer Antoni Pujadas, si bé la nova configuracid
del centre assistencial suposara la creacié d’un nou aparcament soterrat amb accessos pel carrer
Carles Marti i Vila i pel carrer Pablo Picasso.

La xarxa viaria de segon ordre d'accés al centre assistencial esta formada per:

e Carrer del Doctor Antoni Pujadas, s’ubica a I'est del centre sanitari i suposa la penetracio
urbana cap al nucli urba de la carretera BV-2002. Es de sentit Gnic cap al sud, amb un carril
de circulacié i amb un tram amb aparcament en fila a un costat. El primer tram de connexié
entre la rotonda amb la BV-2002 i el carrer Sant Benito Menni té un carril de circulacio per
sentit, amb el sentit nord procedent del carrer Josep Torras i Bages. L'equipament disposara
de I'accés a I'aparcament soterrat per aquest carrer.

e Carrer de Pablo Picasso, recorre el perimetre oest del recinte fins a la plaga del Pallars
Sobira. Té un carril per sentit i disposa d’una oferta molt elevada d’aparcament lliure a banda
i banda del carrer. Hi ha un gual de vehicles pel qual també es pot accedir al recinte pero
que no sera d'Us habitual general.

Punt Aforament automatic i sentits N°”.‘bre de IMD Intensitat de transit en HP
carrils (2011)
Ubicacié Sentit HPhora | HP9% | Veh. | PeTMs
C. Pablo Picasso BV-2002 2 6.596 8-9h. 9,0% 595 -
) Carrer Antoni Gaudi 1 6.437 18-19h. | 8,9% 575 -

Carrer de Carles Marti i Vila, es troba al sud del recinte i enllaca el carrer Josep Torras i
Bages amb la plaga del Pallars Sobira. Té dos carrils de circulacié per sentit, amb algun tram
d’aparcament en fila al costat sud. L'equipament disposara de la sortida de I'aparcament
soterrat en un punt proper a la plaga del Pallars Sobira. El tram entre els carrers Antoni
Pujadas i Josep Torras i Bages el carrer de Carles Marti i Vila és de sentit Gnic cap a l'est,
assegurant aixi la circulacié en sentit contrari a través del carrer de Joan Batista Mila i Rebull,
que té dos carrils de circulacié sense aparcament.

Carrer de Josep Torras i Bages, s'ubica a I'est del centre assistencial i suposa el sentit
nord del carrer d’Antoni Pujadas entre el carrer Carles Marti i Vila i la rotonda amb la BV-
2002. Té dos carrils de sentit Unic i aparcament en fila a un costat i en semibateria a I'altre.

Carrer de Girona, es troba al nord-oest del recinte i comunica el carrer de Pablo Picasso
amb la ronda de Sant Ramon, facilitant I'accés a la zona de ponent de Sant Boi. Té un carril
de circulacié per sentit i aparcament en semibateria a la banda nord.

Carrer de la Riera Basté, es troba al sud-oest del recinte i enllaca la placa del Pallars
Sobira amb I'ambit del mercat de Sant Boi. Té un carril de circulacié per sentit, que s'amplia
a dos carrils sentit nord entre el carrer de Francesc Pi i Margall i la placa del Pallars Sobira.
Hi ha aparcament en fila als dos costats del vial.

Carrer d’Eusebi Giiell, es troba al sud-oest del recinte i enllaga la plaga del Pallars Sobira
amb la zona de ponent de Sant Boi. Té un carril de circulacié en sentit oest, amb aparcament
en semibateria, bateria o fila en funcié del tram.

Placa del Pallars Sobira, es tracta de la interseccié entre els carrers Carles Marti i Vila,
Pablo Picasso, Eusebi Guell i Riera Basté, que en aquest punt conformen una rotonda amb
un sol carril a I'anell circular.
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Planol 2. Xarxa viaria de vehicles motoritzats actual i futura
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CTr.BI/—Z[JDZ, tram al sud de la roonda amb r: Ctra. BV-2002, tram al nord de la rotonda amb c.
Doctor Antoni Pujadas Doctor Antoni Pujadas

it

Carrer del Doctor Antoni Pujadas, cruilla amb la BV-  Carrer del Doctor Antoni Pujadas, accés a edifici N
2002. Aquest punt esta en obres d'urbanitzacio de  del Centre Benito Menni

la vorera | talus de la carretera BV-2002 PK 6+800,

Carrer del Dr. Antoni Pujadas a Sant Boi de

Llobregat

Carrer de Pablo Picasso, a prop de -}a placa del Carrer de Pablo Picasso amb carrer Girona

Pallars Sobira

Carrer de Pablo Picasso amb carrer Montmany, Carrer de Carles Marti'i Vila, tram de doble sentit
punt a partir del qual €s de sentit unic cap al sud de circulacio i dos carrils per sentit. En aquest punt
es preveu un dels accessos a l'aparcament del nou
edifici H

arrer de Joan Batista Mil3 i Rebull, de sentit dnic

Carrer de Carles Marti i Vila, tram de sentit unic
entre rbla. Rafael Casanova i c. Josep Torras i contrari a Carles Marti i Vila
Bages

Carrer de Jasep Torras | Bages - Carrer de Josep Torras i Bages, de sentit dnic cap
al nord pero amb un carril bus en sentit contrari
entre c. Carles Marti i Vila i I'estacio dFGC
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Carrer de Girona

R~y S
Plaga del Pallars Sobird, accés des del c. Pablo
Picasso. En aquest punt es preveu un dels accessos
a l'aparcament del nou edifici H

Carrer d’Eusebi Giell

= - i

Plaga del Pallars Sobira, des del c. Pablo Picasso

Plaga del Pallars Sobird, des del c. Riera Basté

Vialitat interna dins del recinte

e La vialitat interna dins del recinte del Centre Benito Menni esta restringida a vehicles
de servei i de personal. Dins del recinte, les voreres son inaccessibles perqué I'amplada de
les quals és inferior al metre, motiu pel qual els vials no disposen de passos de vianants. No
obstant aix0, els vials funcionen com carrers residencials amb convivéncia de totes les
persones usuaries, amb velocitats limitades a 10 km/h.

Planol 3. Vialitat existent a l'interior del recinte del Centre Benito Menni
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Porta d'accés al recinte des del c. Doctor Antoni Voreres sense continuitat a l'interior del recinte

Pujadas amb Sant Benito Menni
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2.2.1. Intensitats de transit

L'analisi del transit s'orienta fonamentalment a coneixer les intensitats diaries de les vies d'accés a
I'ambit en estudi i detectar quines d’elles tenen un nivell de servei més elevat. Es disposa
d’aforaments automatics del 2021 (vinculats al Pla de Mobilitat Urbana Horitzd 2030 de Sant Boi) i
a més s’han realitzat nous recomptes de vehicles el setembre de 2023.

Figura 4. Intensitats de transit en dia feiner (2021)

Santa Coloma K
— : . , . i - de Cervell6 ) Volum vehicles dia
Espais per als vehicles sense espai per als vianants, Espai de cohabitacio a I'entorn de la cafeteria . 660 - 1000
tot i que aquests acaben passant en cohabitacio central, amb limitacio de velocitat a 10 kmy/h per 4
als vehicles 1000 - 3000
s 3000 - 5000
1 oy Sant Joa 5000-7000
Despi 7000 - 10000
H 10000 - 15000
i = 15000 - 20000 |de
oty \ s >20.000 veh dia [t
- g & 9
: 518 s
3
; 7 e - ; ’, N 16,1 72 [ .
Manquen voreres per a la circulacio adequada dels  Una altra de les voreres del recinte damplada
vianants, pero el flux de transit és molt baix, intern  reduida i sense continuitat per a PMR N
; f - A
/ a velocitat molt reduida
.\ 3
s y
. -
f &
D Situaci6 punt Sentit Total vehicles dia
2 BV 2002 (a la entrada i sortida de la BV 2002 a Sant Entrada St.Boi 9.099
Boi de Llobregat) Sortida St.Boi 9.581
3 Carrer Frederic Mompou (entre Pl. Joan Sanroma i BV C.Pedro Blas Pérez 5.410
2002) BV-2002 7.573
5 Carrer Pablo Picasso (entre Pl. Pallars Sobiraiel c. C.Antoni Gaudi 5.567
Antoni Gaudi) Pl.del Pallars Sobira 5.269
6 Carrer Lluis Pascual Roca(entre el carrer Bonavista i el C:Montdlar 4128
2 carrer Montclar)
i 7 Avinguda Maria Girona (entre el Carrer Hospital i el C.Hospital 3.713
Els vehicles circulen molt lentament per l'interior Vial principal daccés des de l'exterior pel carrer carrer J. Torras i Bages) CTorras i Bages 5.417
del recinte, de manera que a la practica tothom Doctor Antoni Pujadas, on hi ha el punt de control i | ComerloaguimRubiol Ors (entre carreride Victo il C Antoni Gaud 3266
. 3 : : el carrer Antoni Gaudi)
acaba EIEEEE a ca/gada dacces de vehicles i de REREIED 17 BV-2004 (entre carrer de Can Paulet i carrer Eusebi C.Paulet 2.516
Giiell) C.Benviure 2.287
18 Carrer Doctor Antoni Pujades (entre BV-2002 i carrer BV-2002 6.608
Josep Torres i Bages) C.Josep Torras i Bages 6.376
20 Carrer de la Rutlla (ent;\‘e ca)rrer de Jaume | i carrer C.dela Pallla 3217
ou

Font: Pla de Mobilitat Urbana Horitzé 2030 de Sant Boi de Llobregat
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2.2.2. Recomptes de vehicles 1. Placa del Pallars Sobira

El dimarts 26 de setembre de 2023 s’han realitzat recomptes de vehicles durant I'hora punta del v
mati (8 a 9h.) en un total de 4 punts ubicats al perimetre del Complex Assistencial.

En concret, es tracta d’aquests punts:

1. Plaga del Pallars Sobira

. C. Carles Marti i Vila — Dr. Antoni Pujadas — Joan Batista Mila i Rebull % :
T

g —

2
3. C. Dr. Antoni Pujadas — Josep Torras i Bages
4

. C. Pablo Picasso — Girona C — Eusebi Giiell
R e

Figura 5. Punts de recompte manual de vehicles en hora punta

Basté

D—Riera

Moviment Entren (veh/h) Surten (veh/h) An((a\llle%i;ﬁ;lar
A.—C. Carles Marti i Vila 561 873 115
B.— C. Pablo Picasso 515 264 412
C. — C. Eusebi Glell 0 193 734
D. — C. Riera Basté 416 162 572

El flux principal de vehicles en hora punta del mati (8- 9h) es dirigeix de sortida de la rotonda cap
al carrer Carles Marti i Vila, tot i que I'entrada a la rotonda des del carrer Carles Marti i Vila també
és molt significatiu.

2. Carrers Carles Marti i Vila — Dr. Antoni Pujadas — Joan Batista Mila i Rebull

P A irestin o g saruegh Qe
Fare apl y
" - ; /
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Moviment Veh/h
A>C 343
A>D 59
B>C 298
B>D 18
C>D 601

El flux principal de vehicles en hora punta del mati (8- 9h) segueix recte pel carrer Carles Marti i
Vila sentit est, amb 601 vehicles. En segon lloc hi ha el moviment del carrer Dr. Antoni Pujadas cap
al carrer Carles Marti i Vila sentit oest, mentre que en tercera posicié hi ha el moviment des del
carrer Joan Batista Mila i Rebull cap a Carles Marti i Vila sentit oest. La resta de moviments tenen
volums inferiors.

3. Carrers Dr. Antoni Pujadas — Josep Torras i Bages

Moviment Veh/h
A>B 397
B>A 462
B>B 38
A>C 23
C>B 2

El flux principal de vehicles en hora punta del mati (8- 9h) és de sortida del carrer Josep Torras i
Bages cap a la rotonda amb la BV-2002. No obstant, en aquesta franja horaria tota la carretera BV-
2002 esta col*lapsada amb nivell de servei F entre la rotonda amb I'estacié d’FGC de Moli Nou-
Ciutat Cooperativa i la C-245. Els cotxes avancen molt a poc a poc, amb cues des del carrer Carles
Marti i Vila aproximadament. La resta de moviments tenen volums inferiors.

4. Carrers Pablo Picasso — Girona

Moviment Veh/h
A>B 154
A>C 47
B>A 229
B>D 17
C>A 247
C>B 23

El flux principal de vehicles en hora punta del mati (8- 9h) va de nord a sud pel carrer Pablo Picasso,
amb 247 vehicles. En segon lloc hi ha el transit procedent del carrer Girona cap al carrer Pablo
Picasso sud. En tercera posicio hi ha el moviment del carrer Pablo Picasso sentit nord cap al carrer
Girona. La resta de moviments tenen volums inferiors.

2.3. APARCAMENT

2.3.1. Oferta d'estacionament privada

L'aparcament interior del recinte és Unicament per a personal del Complex Assistencial. En el cas
de visites o altres han d'estacionar el vehicle en espais exteriors, si bé puntualment es permet
I'accés d'algun vehicle per a pacients amb majors dificultats de mobilitat per a recollir o deixar la
persona a I'hospital.

La nova ordenacié projectada alliberara tot el transit en superficie pel recinte sanitari, ubicant
I'aparcament soterrat a I'entorn del futur edifici H.

Al capitol 3.2 es detalla el nombre de places actual i la seva ocupacié a l'interior del recinte.
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2.3.2. Oferta d’estacionament de turismes en calcada

Els carrers propers a l'ambit en estudi disposen majoritariament de places no regulades,
d’aparcament lliure. No obstant, al carrer Josep Torras i Bages si que s'hi localitzen places d’area
blava, disposades en semibateria i al carrer Carles Marti i Vila places d’area blava en fila.

Planol 4.  Oferta d'estacionament de turismes en calgada propera a I'ambit d’estudi

Y

sl P Pallars Sobira

e

APARGAMENT LLIURE EN FILA
— APARCAMENT LLIURE EN SEMIBATERIA

— APARCAMENT LLIURE EN SEMIBATERIA INVERSA
APARCAMENT ZONA BLAVA EN FILA

= = = — APARCAMENT ZONA BLAVA EN SEMIBATERIA

&/ 3
oy

Al voltant del carrer Pablo Picasso i als carrers ubicats a l'oest d’aquest hi ha una oferta de places
elevada. Aquest carrer disposa de places en semibateria inversa a un costat de la via i a l'altre
costat, places disposades en cordd. Actualment el nivell d'ocupacio de I'aparcament és forca elevat.

També destaquen les bosses d’aparcament ubicades entre el carrer Josep Torras i Bages i la linia
de ferrocarril, amb un espai d’aparcament de zona blava més proper a l'estacié d’FGC i un altre
d’accés lliure i sense pavimentar més proper a l'entrada principal al recinte del Complex Assistencial.

C. Josep Torras [ Bages, places daparcament en
amb totes les places ocupades semibateria de zona blava buides i a la dreta bossa
d‘aparcament sense pavimentar amb ocupacio
elevada

C. Dr. Antoni Pujadas, aparcament en fila lliure

C. Pablo Picasso a l'oest de Montmany, places
daparcament en semibateria a cada costat lliures

C. Pablo Picasso a prop de /a pl. Pallars Sobira,
aparcament. en fila i en semibateria inversa

(AN

C. Antoni Gaud/ - Pb/a Picasso, aparcament amb Bossa daparcament de zona blava al costat de
una ocupacio molt elevada l'estacio d'FGC al c. Josep Torras i Bages
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2.4. XARXA DE TRANSPORT PUBLIC

Per a I'estudi dels aspectes de cobertura de transport public el Decret 344/2006 determina que
en caracter general la distancia minima a les infraestructures fixes de transport col-lectiu no ha de
sobrepassar els 500 metres (distancia mesurada sobre la xarxa viaria), mentre que en el cas de la
xarxa ditineraris per a transport public i col*lectiu, determina que les parades de les linies s’han de
situar de manera coordinada amb els itineraris de vianants i ciclistes, de manera que la distancia
maxima d’accés mesurada sobre la xarxa de vianants sigui inferior a 750 metres, llevat
d’aquells suposits en que es justifiqui que no és possible.

El complex assistencial s'ubica en una zona que gaudeix d’'una optima cobertura de transport public.
La proximitat de linies d'autobls urbanes, metropolitanes i interurbanes, aixi com l'estacié d’FGC
de la linia Llobregat - Anoia suposen un molt bon punt de partida i indiquen el fort potencial
d’atraccio en transport public que pot tenir la zona.

Oferta de transport public en I'ambit d’estudi

e Tres linies de bus urbanes ditirnes: SB1, SB2, SB3
e Deu linies de bus metropolitanes ditirnes: E70, E79, L70, L72, L74, L76, L77, L78, L96, M75
e Una linia de bus interurbana dilirna: L61

e Una linia de bus interurbana nocturna: N13

El fet de que I'emplagament es trobi ben comunicat amb transport public, amb intervals de pas la
major part del dia de menys de 10 minuts, suposa un molt bon punt de partida i indica el fort
potencial d'atraccié en transport public que pot tenir 'ambit en estudi.
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Planol 5. Xarxa de transport public actual i futura
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2.4.1. Oferta de ferrocarril (FGC)

La linia Llobregat - Anoia de Ferrocarrils de la Generalitat de Catalunya (FGC) disposa de I'estacio
de Sant Boi propera al centre assistencial. Hi ha un total de nou linies:

e Linia L8 Barcelona- Placa Espanya - Moli Nou-Ciutat Cooperativa

e Linia S3 Barcelona- Plaga Espanya - Can Ros

e Linia S9 Barcelona- Plaga Espanya - Quatre Camins

e Linia S8 Barcelona- Plaga Espanya - Martorell-Enllag

e Linia S4 Barcelona- Plaga Espanya - Olesa de Montserrat

e Linia R5 Barcelona- Plaga Espanya - Manresa-Baixador

e Linia R50 Barcelona- Plaga Espanya - Manresa-Baixador (semidirecte)
e Linia R6 Barcelona- Plaga Espanya — Igualada

e Linia R60 Barcelona- Plaga Espanya — Igualada (semidirecte)

La combinacié de les diferents linies dona lloc a un interval de pas de metro entre Sant Boi de
Llobregat i Barcelona, amb trens cada 4 minuts i mig en hora punta.

El centre assistencial dista 500 metres a peu de I'estacié de Sant Boi, passant pel carrer Carles Marti
i Vila i pel carrer Torras i Bages. A més, també hi ha connexid directa amb I'estacié d’FGC de Sant
Boi mitjancant les linies de bus SB1, SB2, SB3, L61, M75, L77 i L96.

Figura 6.  Esquema de la linia Llobregat-Anoia dels FGC
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2.4.2. Oferta de bus urba

L’ambit d’estudi esta cobert per tres linies de bus urbanes: SB1, SB2, SB3

L'interval de pas de la linia SB1 és de 10 minuts en dia feiner, disposant de 94 exp./dia. Circula
també en dissabtes i festius, amb un interval de pas del voltant de 20 i 30 minuts, respectivament.

Per la seva banda, les linies SB2 i SB3 tenen un interval de pas d’1 hora tots els dies de la setmana.

Taula 1.  Descripcid de l'oferta de bus urba

Horari feiner Interval |Nam. Exp.| Num. Exp.
de pas feiners dissabtes

St. Boi (Camps Blancs - FGC Moli Nou) 6:30 —22:00 10 min.
SB2  St. Boi (FGC St. Boi — Camps Blancs) 6:30 — 21.30 60 min. 16 14 14

St. Boi de LI. (Saragossa - "Tanatori")

e St. Boi de LI. (Oms - "Marianao")

6:55 —21:55 60 min. 16 14 14

2.4.3. Oferta de bus metropolita

L'ambit d’estudi esta cobert per onze linies de bus interurbanes: E70, E79, L61, L70, L72, L76, L77,
L96, M75. A més, hi ha una linia de bus nocturna metropolitana, la N13. Les linies son d’AMB
Mobilitat i operades per Monbus- Julia i Avanza.

L'interval de pas en dia feiner varia entre els 10-12 minuts d’algunes linies, 20 minuts d’altres i 30
minuts les que tenen un servei menor. Per tant, la combinacié de diverses linies dona intervals de
pas mitjans reduits.
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Taula2.  Descripci6 de l'oferta de bus metropolita
T
E70 PRt (G (EpEmye) = SEnt Ea 6 5:20 - 22:30 20 No circula = No circula

(Hospital / Ciutat Cooperativa)

Barcelona (Diagonal - L'Illa) - Sant Boi de L. 8:00 — 8:00 —

w w .
N S

el
49
94
50
52
32

E79 " (Hospital / Ciutat Cooperativa) TRY=ZE | F= 22:30 #2230

70 ] ot ooty o 02230 20 Y 5 Deo

L et e Edosze0l (20 iy 3 Sras EE
o RS O s o w S w5
e St Boide L(”("lfg\'f:l' é(%tat Cooperativa) - ¢.40_51:40 307 31 810-21:40 28 9:25-2125 17
o S s w3 % Wy s
178 g(a;:’rcnz;)i de L. (Benviure) - El Prat de L. (St. 5.25 - 22:30 20 52 ;2230— 35 ;2330— 31
o Gt G S Lo s w Sy e
M5 O - SortBalcle L (L Foras Ay 550-280 | | w03 SRR w2 SRS [
N13 Barcelona (PI. Catalunya) - St. Boi L. (Ciutat 22.30 - 5:10 20 21 22.30 - 21 2230-5:10 21

Cooperativa). NOCTURNA 5:10

* increment del servei entre I'1/6 i 1'11/9

2.4.4. Oferta de bus interurba

L'ambit d’estudi esta cobert per una linia de bus interurbana com és la L61, operada per Soler i
Sauret. La linia L61 enllaca Sant Boi de Llobregat (Sant Joan Bosco — Ctra. Sta. C. de Calafell),
Santa Coloma de Cervelld, Sant Viceng dels Horts, Molins de Rei, Sant Feliu de Llobregat, Sant Just
Desvern i Barcelona (Av. Sarria). El servei ofereix 16 expedicions amb sortida de Sant Boi cap a
Barcelona entre les 4:57 i les 21:00 i 13 expedicions amb arribada a Sant Boi entre les 7:50 i les
21:45. L'interval de pas aproximat és de 60 minuts, tot i que varia en funcié de la franja del dia. La
linia L61 només opera els dies laborables de dilluns a divendres.

2.4.5. Parades de bus

Hi ha un total de 17 parades de bus urba, metropolita o interurba en un radi de 500 metres des de
I'ambit d’estudi. A més, també es consideren les parades ubicades a I'entorn de I'hospital Parc Sant
Joan de Deu al voltant del Cami Vell de la Colonia, ja que hi ha les linies L72 i L76 que posteriorment
no tenen parada a I'entorn més immediat al centre sanitari. Les distancies a peu indicades son des
de l'accés més proper a la parcel’la fins a cadascuna de les parades.

Taula 3.

Parades de bus properes al centre assistencial

Codi Nom parada Equipament istancia
[PEICLE] p quip a peu (m)

110154
101477
105156
110153
106910

106888

107657
107646

105181

108556
109149

105168

109168

105180

105451

102205

107214

109275

112385
109915

109276

109914

Dr. Antoni Pujadas - Centre Salut Mental
Carles Marti i Vila - Dr. Antoni Pujadas
Carles Marti i Vila - Miguel de Cervantes
J. Torras i Bages - Centre Salut Mental
Pablo Picasso - Carles Marti i Vila

Pablo Picasso - Antoni Gaudi

Girona - Joan Marti

Girona - Pablo Picasso

Riera Basté - Francesc Pi i Margall
Carles Marti i Vila — Jutjat

Pablo Picasso - Montmany

Eusebi Guell - PI. Pallars Sobira

Girona - Joaquim Auger

Riera Basté - Lluis Castells

Riera Basté - Francesc Pi i Margall
Eusebi Guell - Joan Marti

Francesc Pi i Margall - Ctra. Bori

José Morales Garrido-H Gral. P.S. Sant Joan
de Déu

Hospital P. S. Sant Joan de Déu

Hospital P. S. Sant Joan de Déu

Vell de la Colonia - H. Gral. P. S. St. Joan
Déu

J. Morales Garrido - H. G. Parc S. Joan de
D.

196, N13, SB1, SB2, SB3, M75, L61
196, N13, SB1, SB2, SB3, M75, L61
77

SB2, SB3, L61

SB1, SB2, SB3, L61

SB1, SB2, SB3
SB2, SB3, L61

L70, L74, L78, L96, N13, E70, E79,
M75

177, N13, SB2, SB3, L61
L61

170, L74, L78, N13, SB1, E70, E79,
M75

SB1, SB2, SB3

L70 - L74 - L78 - L96 - N13 - E70 -
E79

L96

170, L74, L78, N13, SB1, E70, E79,
M75

L70, L74, L78, N13, E70, E79, M75
L70 - N13 - E70

L76 - SB1 - E79
L70 - L72 - N13 - E70 - E79

L76

L72

Marquesina
Marquesina
Pal

Marquesina
Marquesina

Marquesina

Marquesina

Marquesina
PSI

Pal

Pal

Marquesina
PSI

Marquesina
Marquesina
Marquesina
Marquesina
Marquesina
Marquesina

Pal

Marquesina

Marquesina

Marquesina

55
65
70
80
100

120
130

185

190
190

210

255

320

330

485

570

580
580

585

610
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anol 6.

Parades de bus properes i itineraris a peu fins al complex assistencial

112385/109915

T\ %

109275/109914
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107214 .

Parada 110154 Dr. Antoni Pujadas - Centre Salut
Mental

Parada 101477 Carles Marti i Vila - Dr. Antoni Pujadas

Parada 106910 Pablo Picasso - Carles Marti i Vila

Parada 105156 Carles Marti i Vila - Miguel

—

Parada 106888 Pablo Picasso - Antoni Gaud/

=i

de Cervantes
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Parada 105168 Eusebi Giiell - PI. Pallars Sobira Parada 107657 Girona - Joan Marti’

"y )ié.ﬁ/u‘a

Parada 107214 Francesc Pi i Margall - Ctra. Bori Parada 105451 Riera Basté - Francesc Pi i Margall

Parades 109275 José Morales Garﬂdo:/:/ Gré/. P.S. Sant
Joan de Déu i 109914 J. Morales Garrido - H. G. Parc S.
Joan de D.

Parada 108566 Carles Marti i Viid — Jutiat Parada 105181 Riera Basté - Francesc Pi i Margall FParada 105180 Riera Baste - Liuts Castells

18




Estudi d‘avaluacio de la mobilitat generada
Pla Especial Urbanistic per al Centre Benito Menni, Complex Assistencial en Salut Mental, a Sant Boi de Llobregat

Parades 112385 Hospital P. S. Sant Joan de Déu i Parada 109276 Vell de la Colonia - H. Gral. P. S. St.
109915 Hospital P. S. Sant Joan de Déu Joan Déu

2.4.6. Oferta de parades de taxi en calcada

L'estacié de FGC Sant Boi disposa d’una parada de taxis situada a uns 500 metres de I'ambit d’estudi,
concretament al carrer de Josep Torras i Bages.

Parada de taxis a l'estacio de FGC de Sant Boi
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2.5. XARXA DE VIANANTS I CICLISTES

Planol 7. Xarxa de vianants actual i futura
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2.5.1. Accessibilitat a peu

La zona d’accés a I'ambit d’estudi disposa d'unes condicions propicies per als desplagaments a peu
i en bicicleta considerant el pendent de les vies d’accés, la connectivitat del nou equipament amb
la xarxa de carrils bicicleta del municipi i la proximitat de les parades de bus situades a una distancia
inferior a 300 metres.

Pel que fa al pendent, el Decret 344/2006 estableix en relacio a la planificacié, que “el pendent
maxim dels itineraris per a bicicletes no pot superar, amb caracter general, el 5%. Només en
suposits excepcionals, degudament justificats, aquest pendent pot arribar al 8%.”

Pel que fa a I'accessibilitat de les voreres i dels passos de vianants, cal dir que tots els carrers que
connecten amb I'equipament disposen d’amples voreres i passos de vianants ben adaptats a PMR,
amb amplades minimes lliures de pas superiors als 1,8 metres tal i com estableix I'Ordre
VIV/561/2010.

A continuacid es calcula el pendent (Pendent = distancia en vertical / distancia en horitzontal * 100)
dels carrers de I'entorn del complex assistencial, segons la cartografia disponible de I'Institut
Cartografic i Geologic de Catalunya (ICGC).

e Carrer de Pablo Picasso, varia entre el 0,5% del tram més proper a la placa Pallars Sobira
fins a un 6,9% al nord del carrer Girona.

e Carrer de Girona, un 1,3% al tram més proper al centre assistencial.
o Carrer de Carles Marti i Vila, té un pendent de I'1,1%.
e Carrer d’Antoni Pujadas, hi ha un pendent variable entre el 0,4% i el 2,5%.

e Carrer de Sant Benito Menni, el pendent varia entre el 0,6% i el 6,6%.

Planol 8. thes altimétriques i pendents (%) a I'entorn del complex assistencial

W\
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Ambit d'itineraris a peu entorn carrers Josep Torras i Bages, Antoni Pujadas, placa Pere
Carol, rambla Rafael Casanova, estacié FGC Sant Boi

En aquest entorn d’accés al Centre Benito Menni pel carrer Doctor Antoni Pujadas destaca I'entorn
pacificat del centre urba de Sant Boi, amb la rambla Rafael Casanova com un dels punts destacats.
A més, els itineraris a peu pel carrer Josep Torras i Bages també tenen voreres d’amplada adequada,
sobretot la vorera oest i passos de vianants adaptats. El carrer Dr. Antoni Pujadas també té una
vorera d’amplada adequada al costat oest, si bé el pas de vianants per enllacar Torras i Bages amb
Sant Benito Menni es troba una mica retirat de l'itinerari natural directe i molts vianants creuen

directament utilitzant de suport el carril bicicleta.
C. Josep Torras i Bages, vorera amplia i amb enllumenat
adequat

Planol 9. Ambit d'itineraris a peu entorn carrers Josep Torras i Bages, Antoni Pujadas, plaga Pere Carol, rambla Rafael
7 Casanova, estacio FGC Sant Boi

C. Carles Marti i Vila, vorera amplia i amb bones condicions

C. Josep Torras | Bages — c. Carles Marti i Vild, pas de vianants
accessible pero sense franja per a invidents

Pl. Pere Carol, davant dels jutjats de Sant Boi, un espai ampli C. Carles Marti i Vila connexio amb la rambla Rafael de
per a vianants Casanova, un espai molt agradable de connexio cap al centre i
alternatiu a Torras i Bages per arribar a l'estacio de FGC
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C. Dr. Antoni Pujadas — Carles Marti i Vil, pas de vianants Joan Batista Mila i Rebull, voreres adequades i pas de
semaforitzat accessible, sense franja per a invidents vianants accessible i semaforitzat

Bages

Passeig al costat del canal de la dreta del Llobregat, al c. Doctor  Pas de vianants elevat al c. Josep Torras i Bages — c. Doctor
Antoni Pujadas Antoni Pujadas

L
Pas de vianants accessible c. Dr. Antoni Pujadas — Torras i
Bages, amb guals pero sense franja per a invidents

=

Bona part dels vianants creuen el carrer Dr. Antoni Pujadas per
dirigir-se cap al c. Torras i Bages utilitzant el carril bici, ja que
suposa un itinerari natural més directe en lloc dutilitzar el pas
de vianants existent; la diferéncia de recorregut és duns 12
metres

M s i,
Estudiants creuant el carrer Dr. Antoni Pujadas procedents del c.  Espai davant de l'accés principal al Complex Benito Menni al
Torras i Bages utilitzant l'espai del carril bici carrer Doctor Antoni Pujadas
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Carrer Sant Benito Menni, exclusiu per a vianants, bicic/ete i
vehicles de mobilitat personal (VMP)

praa” e 5 > 7
Una altra vista de laccés principal a I'hospital

Ambit itineraris a peu a entorn c. Carles Marti i Vila - Pablo Picasso — PI. Pallars Sobira
— Riera Basté — Eusebi Giiell — Francesc Pi i Margall

En aquest entorn d’accés al Centre Benito Menni pel carrer Pablo Picasso i el nou projectat pel carrer
Carles Marti i Vila destaca I'entorn pacificat del centre urba de Sant Boi. A més, els itineraris a peu
pels diversos carrers propers tenen voreres d'amplada adequada i existeixen diversos punts amb
elements de pacificacié del transit, com passos de vianants elevats o cruilles sobreelevades.

Planol 10. Ambit d'itineraris a peu entorn carrers Carles Marti i Vila - Pablo Picasso — Pl. Pallars Sobira — Riera Basté —
Eusebi Gliell — Francesc Pi i Margall
i S, /)8 5\ :

DRI e e et

= 2 i <) ERassY o g B N
Vorera est al carrer Pablo Picasso, al perimetre del Complex Pas de vianants accessible a c. Pablo Picasso — ¢. Antoni Gaud,

Assistencial on a més hi ha un pas de vianants elevat per marcar acces a
ambit pacificat

I, £ ¢
C. Pablo Picasso, un dels accessos de vianants al recinte, en Pas de vianants c. Pablo Picasso — pl. Pallars Sobira, accessible,
aquest cas a IFAIA amb franja per a invidents i amb places de motos prévies per a
la millora de la visibilitat. A més, hi ha uns leds al paviment per
millorar-ne la seva percepcio nocturna

e s

Varéra amplia a la plaga del Pa//érs Sobird

Pas de vianants al ¢. Eusebi Gilell - pl. Pallars Sobird, adaptat
pero sense franja per a invidents
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Carrers del nucli urba central de Sant Boi, de caracter totalment
un carrer amb voreres adequades per a vianants pacificat. Francesc Pi i Margall - Miguel de Cervantes

Vorera ampla al carrer Eusebi Giiell — pl. Pallars Sobira Itinerari a peu des de parada bus Eusebi Giiell - Joan Marti, en

Itinerari a peu des de parada bus Francesc Pi i Margall - Ctra. Pas de vianants accessible a c. Riera Basté- pl. Pallars Sobird,
Bori, en un entorn pacificat, com aquest punt que té la cruilla amb franja de deteccid per a invidents
elevada

a - i’ Pas de vianants accessible a c. Carles Mart/ i Vila- pl. Pallars C. Carles Marti i Vild - c. Ebre, amb pas de vianants elevat a
Carrer Francesc Pi i Margall amb carrer Riera Basté, amb un pas Sobira, amb reforc de senyalitzacio amb leds per a hores laccés
de vianants elevat que dona continuitat a la vorera costat est nocturnes

Vorera ampla al costat oest del carrer Riera Basté
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Planol 11.  Ambit d'itineraris a peu entorn c. Pablo Picasso, c. Girona, c. Sant Benito Menni i entorn Parc Sanitari Sant
Joan de Déu — Cami Vell de la Colonia
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Pas de vianants C. Carles Marti i Vila — Dr. Antoni Pujadas,
accessible i amb franja per invidents

C. Carles Marti i Vila vorera costat nord, en el tram on hi haura Carrer Pablo Picasso, vorera costat est ubicada al perimetre del
el nou edifici H del Centre Benito Menni recinte sanitari

Ambit itineraris a peu c. Pablo Picasso, c. Girona, c. Sant Benito Menni i entorn Parc
Sanitari Sant Joan de Déu — Cami Vell de la Colonia

En aquest entorn d’accés al Centre Benito Menni pel carrer Pablo Picasso i pel carrer Sant Benito
Menni cap a I'entrada principal per Antoni Pujadas destaca I'ambit ampli per a vianants a I'entorn
del carrer Pablo Picasso al nord del carrer Girona. En aquest tram les voreres s6n amplies amb
espais de passeig i vegetacio que ajuden a fer més agradables els desplacaments a peu. La connexid
fins a I'ambit del Parc Sanitari Sant Joan de Déu també consta de voreres amplies al carrer del Cami
Vell de la Colonia.
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Rampa dé\connex de I vorera de Pablo Picasso amb el carrer
Sant Benito Menni

Tram de vorera en pendent ascendent a Pablo Picasso — Sant
Benito Menni

Vorera amplia al carrer Pablo Picasso, a lalcada del Campus Vorera nord del carrer Pablo Picasso i s de vianants adaptat
Docent Sant Joan de Déu amb guals

Carrer del Cami Vell de la Colonia, amb voreres amplies fins a

enllacar amb el Parc Sanitari i les diverses parades de bus
daquest entorn

Parades de bus del Cami Vell de la Colonia i pas de vianants
accessible

Vorera al carrer G/Tdna, amb amp/aa de pas adequada

Carrer Girona, vorera amplia i passos de vianants elevats als
accessos als diversos carrers ubicats a la banda sud

Pas de vianants carrer Pablo Picasso - Girona
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Carrer Sant Benito Menni, davant del Campus Docent

Carrer Sant Benito Menni, exclusiu per a vianants, bicicletes i
vmp

2.5.2. Accessibilitat en bicicleta

L'ambit d’estudi es troba ben connectat amb la xarxa de carrils bici del municipi.

Disposa d’un carril bici que transita just davant de I'accés principal al centre assistencial, pel mateix
carrer Sant Benito Menni que enllaga amb els carrers Doctor Antoni Pujadas i Pablo Picasso. Aquest
carril bici és bidireccional i té una amplada aproximada d'1 metre per sentit.

A la vegada, totes la resta de vies d'accés de I'entorn sense carril bici segregat com el carrer Girona,
el carrer Carles Marti i Vila o el carrer Pablo Picasso disposen de senyalitzacié horitzontal que recorda
que la bicicleta circula pel centre de la calcada en cohabitacié amb la resta de vehicles.

Hi ha aparcaments segurs de bicicletes Bicibox als jutjats de Sant Boi, l'estacié de FGC de Sant Boi
al carrer Josep Torras i Bages, I'ajuntament, la plaga de la Generalitat i al poliesportiu municipal
I'Olivera.

D’altra banda, al carrer Josep Torras i Bages (estacié FGC), al mercat municipal i al poliesportiu
I'Olivera hi ha el servei de bicicleta publica metropolitana de Barcelona Ambici, amb un total de 24
bicicletes a I'estacié de FGC, 18 bicicletes al mercat de la Muntanyeta i 18 bicicletes al poliesportiu.

Carrer Sant Benito Menni,

B Wi, =
mb espai per a bicicletes

Carril bici Dr. Antoni Pujadas — Josep Torras i Bages

Aparcament de bicicletes a la placa Vedruna

Carrer bici ¢. Doctor Antoni Pujadas

Ciclista amb bicicleta piblica AMBici per c. Carles Marti i Vila

Rbla. Rafael Casanova, bici en convivéncia amb vianants
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Xarxa ciclista actual i futura

Planol 12.
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3. MOBILITAT ACTUAL

La parcel*la on s'ubica el Complex Assistencial en Salut Mental Benito Menni actualment té una
superficie de 40.690 m?, amb un sostre total edificable de 41.792.20 m2. El personal consta de 420
persones, amb torns de mati (317=75%), tarda (57=14%) i nit (46=11%). Mentre que la
disponibilitat de llits entre els diversos edificis del complex és de 650.

El recinte actual s’estructura en diverses unitats i espais: unitat H, unitats B i C, unitats D i E, unitat
G, unitat S, unitat U, unitats F, I, J, unitat P, edifici Germanes, unitat A, unitat N i cafeteria.

L'accés principal es realitza pel carrer Dr. Antoni Pujades — Sant Benito Menni, tot i que també hi
ha accessos especifics a la UCA per Pablo Picasso, a les unitats D i E per Pablo Picasso i a la unitat
N per Doctor Antoni Pujadas.

A nivell rodat (vehicles) I'accés principal s’ubica al carrer Dr. Antoni Pujadas 38, pero també existeix
una porta amb gual al carrer Pablo Picasso 6-8 (entre I'edifici DE i el G). A més, existeix un accés a
la zona del tanatori al carrer Sant Benito Menni. La resta d’accessos son de vianants, tenint entrades
del CSMA, de I'Hospital de Dia ubicat a I'edifici H, entrada de la EAIA (c. Pablo Picasso 6-8) i entrada
per l'edifici U.

Figura 7. Planol del Complex Assistencial en Salut Mental Benito Menni actual

Complex Assistencial en Salut Mental

Taula 4. Mobilitat actual generada pel centre Benito Menni
Personal 420 3 desplagaments per persona 1.260 630
Centre de dia 60 2 desplagaments per persona 120 60
Proveidors/residus 5 2 desplagaments per persona 10 5
Ambulancies 3 2 desplagaments per persona 6 3
Visites 45 3 desplagaments per persona 135 68
Total 533 1.531 766

3.1. CARACTERITZACIO DE LA MOBILITAT DEL PERSONAL DEL CENTRE SANITARI

S’han efectuat enquestes al personal del centre sanitari Benito Menni per conéixer els seus habits
de mobilitat d'anada i tornada a la feina. S’han obtingut un total de 220 respostes, a partir de les
quals s'extreuen els resultats segiients:

3.1.1. Sexe i edat

Les dones representen el 75% del personal, mentre que el grup d’edat més nombros es troba entre
els 40-49 anys tant en el cas dels homes (47,2%) com de les dones (38,7%).

Figura 8. Distribucid del personal enquestat, sexe i edat

Dones; 75%

0% 10% 20% 30% 40% 50%

B Homes M Dones
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3.1.1. Relacié amb I'hospital

Un 94,5% del personal forma part de la plantilla del centre sanitari, el 3,2% de la plantilla externa
i el 2,3% sdn alumnes residents (2,3%).

Figura 9. Relacié amb el centre sanitari
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externade
I'hospital " Alumnesi
3,2% residentsde

I'hospital
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Plantiliade

I'hospital
94, 5%

3.1.2. Lloc de residéncia

Els municipis de residéncia que concentren major poblacié son Sant Boi de Llobregat (20,5%),
Barcelona (19,5%), Hospitalet de Llobregat (9,5%), Cornella de Llobregat i Viladecans (3,2%
cadascun).

El 53,2% del personal resideix a la comarca del Baix Llobregat (53,2%), seguit del Barcelones
(30,0%).

Figura 10. Distribucid del personal segons lloc de residéncia
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3.1.3. Desplagaments /n itinere

Es comptabilitzen com a desplagaments /n /tinere els desplagaments de casa a la feina i de la feina
a casa, considerant que el volum de desplagaments potencial és encara superior. La mitjana de
treball presencial a I'hospital és de 5,3 dies independentment del sexe, sent de dilluns a divendres
els dies amb major confluéncia de treballadors.

Figura 11. Mitjana de nombre de dies que s'accedeix a I'hospital a la setmana
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Figura 12. Distribuci6 de persones presents a I'hospital (en mitjana), segons dia de la setmana
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3.1.4. Horari

La major part del personal treballa en torn de mati (75%), seguit del torn de tarda i nit (14 i 11%,
respectivament). El personal majoritariament dina dins de I'hospital (54,1%). El 14,1% dina a
serveis de restauracio propers i s'hi desplaca principalment a peu (I'1,4% en vehicle privat).

Figura 13. Lloc de dinar habitual
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Si es té en compte el mode principal de desplagament (mode triat com a principal de la cadena en
funcié del temps de viatge), el 65% dels desplagaments /n itinere es realitzen amb vehicle privat,
el 22,7% en transport public i el 10,5% en mitjans no motoritzats (a peu, en bicicleta/VMP). Del
percentatge de persones que trien el transport public, hi ha un Us majoritari del FGC.

De les persones que van a la feina en vehicle privat, el 34,7% dels vehicles disposen de I'etiqueta
Ciun 31,8% disposen de I'etiqueta B; el 13,5% dels vehicles tenen etiqueta ECO i un 5,9% la de
zero emissions. Del total de vehicles un 5,9% no disposa d’etiqueta.

Figura 14. Mitja de transport principal
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Figura 15. Tipus d'etiqueta del vehicle privat
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3.1.5. Desplacaments in /abore

El 59,1% del personal de I'hospital realitza desplagaments des del centre de treball, durant la seva
jornada laboral, per motius laborals, amb una freqiéncia d'un o més dies al mes (o més dies a la
setmana). La major part de la plantilla no els fa mai (40,9%) o ho fa esporadicament (32,7%).

Figura 16. Freqiiéncia de sortida del centre de treball per motius de feina
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3.2. OCUPACIO DE LES PLACES D’APARCAMENT A L'INTERIOR DE L’'HOSPITAL

El dimarts 26 de setembre de 2023 es realitza una observacio i recompte de places totals i ocupades
disponibles a l'interior del recinte, tant les senyalitzades de manera especifica com els espais on

habitualment hi estacionen vehicles en el viari interior.

Aixi, el total de places a l'interior del complex és de 148 per a turismes, 20 per a motos i 1 per a
persones amb mobilitat reduida (PMR). L'ocupacio en el moment de la visita (10 del mati) era de
113 places per a turismes (76%), 11 places per a motos (55%) i 0 PMR.

CARRER DR. ANTONI PUJADAS
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4. DETERMINACIO DE LA MOBILITAT GENERADA

En els estudis d'avaluacié de la mobilitat generada s'estima el nombre de desplacaments que
generen les diferents activitats i usos del sol atenent a les ratios minimes de viatges generats/dia,
llevat d'aquells suposits en qué es justifiqui 'adopcié de valors inferiors.

Generalment, per a l'estimacié de la mobilitat que generen/atrauen les noves activitats s'utilitza
com a base els parametres de calcul de la mobilitat generada que determina el Decret 344/2006 de
regulacié dels estudis d'avaluacio de la mobilitat generada. Aquestes ratios son fixes i s'estableixen
en funcié de la superficie del usos.

Qualsevol modificacié dels valors especificats per I'annex I del Decret 344/2006 ha d'estar
degudament justificat.

Taula 5. Annex 1 — Viatges generats/dia
Usd'habitatge Elvalor més gran dels dos segiients:
7 viatges/habitatge o 3 viatges/persona
Us residencial 10 viatges/100 m’ de sostre
Us comercial 50 viatges/100 m? de sostre
Us doficines 15 viatges/100 m’ de sosire
Us industrial 5 viatges/100 m? de sostre
Equipaments 20 viatges/100 m’ de sostre
Zones verdes 5 vialges/100 m’ de sol
Franja costanera 5 viatges/m de platja

Font: Decret 344/2006 de regulacid dels estudis d‘avaluacio de la mobilitat generada

4.1. MOBILITAT GENERADA PER L’AMPLIACIO DE LES ACTIVITATS

Com s’ha fet esment, el projecte contempla la millora de I'equipament sanitari, amb I'objectiu
principal de reordenar i dotar de major espai a les activitats que s'hi duen a terme.

El centre sanitari contempla l'increment del 29,8% del sostre (de 39.853,99 m? a 51.549,74 m?).

Atenent a l'augment de la superficie (11.695,75 m? st.) i a la ratio de viatges generats/dia del Decret
344/2006 relativa a I'is geneéric d’equipaments (annex 1), s’'obtindria un increment de mobilitat
associat a I'ampliacié de 2.388 desplacaments/dia (1.194 d'anada i 1.194 de tornada).

No obstant aix0, el centre sanitari preveu Unicament l'increment del 10% del nombre de llits (de
650 a 714 places) i un augment similar en la xifra de visites i de personal.

La construccio del nou edifici H servira, entre daltres, per acollir part del personal que es troba
repartit actualment entre altres edificis.
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De cara a treballar amb el marge de la seguretat, s'estima un increment del 20% de la mobilitat,
que equival a un augment de 303 desplagaments/dia corresponent a I'ampliacié de les activitats
previstes: personal, usuaris del centre de dia i visites. L’equivalent a 152 viatges d’anada i 152 de
tornada).

Taula 6. Mobilitat actual del centre sanitari Benito Menni
Personal 3 desplagaments per persona 1.260 630
Centre de dia 60 2 desplagaments per persona 120 60
Proveidors/residus 5 2 desplagaments per persona 10 5
Ambulancies 3 2 desplagaments per persona 6 3
Visites 3 desplagaments per persona

ﬂ ] m “
NOVA MOBILITAT GENERADA Ratio mobilitat Desplacaments/dia | Anada/tornada

Personal 84 3 desplagaments per persona 252 126
Centre de dia 12 2 desplagaments per persona 24 12
Visites 9 3 desplagaments per persona

o ] “ “
MOBILITAT FUTURA Desplacaments/dia | Anada/tornada

Personal 504 3 desplagaments per persona 1.512 756
Centre de dia 72 2 desplagaments per persona 144 72
Proveidors/residus 5 2 desplagaments per persona 10 5
Ambulancies 3 2 desplagaments per persona 6 3
Visites 3 desplagaments per persona

m—m“

4.2. DISTRIBUCIO HORARIA
Un cop es determina el volum global de desplacaments generats per 'ampliacié de I'equipament en
estudi cal observar quin és el repartiment horari d’aquesta demanda.

L’establiment de la distribucié horaria dels viatges generats és necessaria per preveure puntes de
demanda tant de serveis de transport public com d‘infraestructura viaria (capacitat de les vies i
possibles problemes de saturacid).

PERSONAL

En el cas del personal es manté la proporcié de persones per torn del treball: 75% mati, 14% tarda
i 11% nit.

Figura 17. Distribuci6 horaria desplacaments entrada/sortida. Personal
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CENTRE DE DIA
L'horari del centre de dia és de 9 a 16 hores.

Figura 18. Distribucié horaria desplacaments entrada/sortida. Centre de dia
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VISITES
L’horari de les visites és de 15.30 a 18.30 hores.
Figura 19. Distribucié horaria desplagaments entrada/sortida. Visites
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4.3. DISTRIBUCIO MODAL DELS DESPLAGAMENTS

Una vegada determinat el volum global de desplacaments generats i la distribucié horaria dels
mateixos, cal observar quina és la distribucié modal d’aquesta mobilitat.

La distribucié modal pot ser molt dispar en funci6 dels usos i de les caracteristiques propies de
l'activitat i de l'oferta de transports del lloc en quiestio.

Pel que fa a I'ambit d’estudi, la bona connectivitat en FCG i bus i la manca d‘aparcament privat pels
estudiants condicionara que la major part d’aquests es decantin pel transport public. Les condicions
d’accés a peu també seran molt adequades per les persones que visquin a prop.

La politica de mobilitat de I'equipament ha de ser apostar pels desplagaments amb mitjans més
sostenibles, pero tot i aixi no es pot establir un model que no consideri la realitat actual, encara que
s'allunyi dels patrons ideals. S’ha considerat la distribucié modal del municipi i de les activitats que
s'instal*laran a la zona en estudi.

En aquest sentit, s’ha consultat i s’ha valorat tant el Quadern de la Mobilitat en I'ambit dels
municipis de la primera corona metropolitana (2011) i el Pla de Mobilitat Urbana
Horitzo 2030 de Sant Boi de Llobregat, que aporten informacié exhaustiva referent a la
distribucié modal dels desplagaments quotidians.

El 55,6% dels desplagaments dels residents a Sant Boi de Llobregat es realitzen en modes no
motoritzats, basicament a peu. El vehicle privat ocupa la segona posicié, amb un 30,0% d'Us. Per
Ultim, el transport public és el mitja principal en el 14,4% dels desplacaments diaris. Segons les
peculiaritats tant de I'Gs com de la localitzacié geografica la distribucié modal pot ser ben variada i
pot canviar substancialment.

L's dels modes de transport en la mobilitat diaria dels residents a Sant Boi de Llobregat varia
segons el tipus de recorregut (intern, de connexid i extern).

o Desplagaments interns: I'anar a peu és la manera més habitual de desplagar-se dins del
municipi. Aquest mitja engloba el 76,2% de la mobilitat interna. L'Gs del transport public és
un 6,8% i el vehicle privat s'utilitza en el 17% dels desplagcaments interns.

e Desplacaments de connexid: en tractar-se de desplacaments de més distancia, els modes
motoritzats son majoritaris. L'Us del vehicle privat és majoritari, amb un 62,5% del total de
desplagaments connectius. El transport public és utilitzat en el 34,1% dels viatges.

o Desplacaments externs: la mobilitat en vehicle privat és la més elevada; la segueixen, per
ordre, el transport public i els modes actius.
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Figura 20. Distribucié dels desplagaments dels municipis de la 1a Corona segons mode de transport

Primera corona metropolitana T
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Font: Quadern de la Mobilitat. Municipis de la primera corona metropolitana (2011)

! Els valors estan arrodonits i arrosseguen decimals.
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Figura 21. Distribuci6 dels desplagcaments de Sant Boi segons mode de transport

Mitja desplacament

S Desplagaments dia Percentatge
principal
Modes actius 150.723 55,6%
A peu 148.724 54,9%
Bicicleta* 1.179 0,4%
VMP (patinet eléctric)* 821 0,3%
Transport col.lectiu 38.933 14,4%
Autobls urba 11.569 4,3%
Autobls interurba 11.007 4,1%
Ferrocarrils Generalitat
(FGO) 10.259 3,8%
Altres ferroviaris
(Metro, tram i Renfe) 4313 1,6%
Autobls empresa 1277 0,5%
Jescolar*
Taxi* 507 0,2%
Vehicle privat 81.261 30,0%
Cotxe com a conductor 62.305 23,0%
Cotxe com 11.298 4,2%
acompanyant
Moto com a conductor 5.563 2,1%
Resta Vehicle privat* 2.095 0,8%
Total 270.917 100,0%

* Dades de caracter orientatiu ja que la submostra de desplagaments no supera el lindar de significacié estadistica

Font: Pla de Mobilitat Urbana Horitzo 2030 de Sant Boi. Andlisi de la mobilitat dels residents en dia feiner

S’ha considerat la distribucid modal del municipi i les caracteristiques propies de I'emplagament i
del tipus d'Us. De l'aplicacid d'aquestes distribucions modals sobre la mobilitat generada (303
desplacaments diaris corresponents a I'ampliacié de les activitats del centre sanitari Benito Menni)
s'estima el 12,4% dels desplacaments en mitjans no motoritzats, el 32,5% de
desplagaments en transport public (incloent-hi el taxi) i 55,1 % en transport privat.

Taula 7. Distribucié modal segons Us i desplacaments associat a I'ampliacid de les instal*lacions!

Distribucis modal et orsonal | Centrededia | visites ] ToraL |
pisssioens NN 7SN BN BTSN BN BTN B EETE
4

A peu 18 7 15 4 15 15 50
Bici / VMP 10 4 1 5 1 4 12 4,1
Autobus 20 8 3 12 2 6 25 8,1
FGC 58 27 6 23 5 19 79 26,0
Cotxe 126 50 7 30 11 40 144 47,5
Moto / sharing 20 8 1 5 2 5 23 7,6

Taxi / VTC 0 5 1,7

0 2 10 B8] 10
roraperis | 252 | 100 | 24 ]| 200 | 27 ] 100 | 303 ]| 100 |
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Figura 22. Desplagaments diaris per mitja de transport associat a 'ampliacié de les instal*lacions

TOTAL 303 desplacaments/dia

25 1225 69 144 23 5
8,3% 8,1% 22,6% 47,5% 7,6%
4,1% 1,7%
A peu Bici / VMP Bus FGC Cotxe Moto / sharing Taxi/VTC

Les puntes de mobilitat s'estimen:
o Al mati (8 a 9h.): 48 desplagaments d’entrada i 10 de sortida.
e Alatarda (16-17h.): 19 desplagaments d’entrada i 52 de sortida.

Taula 8. Distribucié horaria de la mobilitat diaria total i el nombre de vehicles que entren i surten?

7a8 25 4 29
___8a0 ) 4 | w0 | 8

9a10 26 1 26

10a11 2 1 4

11a12 1 1 2

12a13 1 1 2

13a14 1 1 2

14a15 1 2 4

15a16 8 31 38
16217 ) 10 | 552 | 71

17a18 4 27 32

18a19 1 2 B

19a20 0 0 0

20a21 0 0 0

21a22 0 0 0

22a23 0 0 0

23a24 0 0 0

24a1l 4 5 9

la2 10

13 23

2 Els valors estan arrodonits i arrosseguen decimals.

4.4. GENERACIO DE VIATGES EN VEHICLE MOTORITZAT

En el cas dels desplagaments en vehicle motoritzat, per al calcul de la demanda i I'analisi de fluxos,
cal aplicar un factor d'ajustament per convertir desplacaments en nombre total de vehicles/dia: es
tracta de I'ocupacié en unitats de persones/vehicle.

Per aix0 mateix s'estableix un ratio diferenciada entre els diferents mitjans de transport en funcié
dels usos del sol que determina el Decret 344/2006.

Dels 303 nous desplagaments generats, 172 (57%) corresponen a desplagaments amb turisme,
motocicleta / sharing i taxi / VTC.

Taula 9. index d’ocupacio de vehicles segons tipus d'Us
Mitja transport Desplacaments Nombre vehicles
Turisme 144 13 15 1,8 108
Moto / sharing 23 1,1 1,2 1,2 21
Taxi / VTC 5 1,2 2,1 3

1 v | | | | 32

Els 172 desplagaments diaris de persones (anada + tornada) associats al vehicle motoritzat que
s’han estimat en relacié a lincrement de mobilitat relativa a 'ampliacid, es traslladen a la xarxa
viaria en forma de 108 desplacaments turisme/dia, 21 desplacaments motos/dia i 3 desplagaments
taxi/dia. La meitat entren i I'altra meitat surten.

Per conéixer els fluxos d’entrada i sortida es fa servir la distribucié horaria definida en l'apartat 3.2.
Aixo permet identificar les hores punta, que és el moment del dia en que es produeix un major
nombre de circulacions, i per tant, els moments de maxima demanda.

El resultat d’aplicar aquests indexs, dona uns pics maxims de mobilitat afegida a la zona de:
Al mati (8 a 9h.): 18 turismes d’entrada i 4 turismes de sortida.

A la tarda (16-17h.): 6 turismes d’entrada i 19 turismes de sortida.

Respecte a les motos, els pics d’entrada i sortida corresponen a les mateixes franges horaries:
e Al mati (8 a9h.): 3 motos d’entrada i 1 moto de sortida.
e Alatarda (16-17h.): 1 moto d’entrada i 4 motos de sortida.

Pel que fa als taxis, s'estimen 3 desplagaments/dia tot i que eventualment se’n puguin produir més.

38



Estudi d‘avaluacio de la mobilitat generada
Pla Especial Urbanistic per al Centre Benito Menni, Complex Assistencial en Salut Mental, a Sant Boi de Llobregat

Taula 11.  Distribuci6 horaria de la mobilitat diaria total i el nombre de vehicles que entren i surten3

- Nombre de cotxes Nombre de motos

7a8 10

“---
9a10 9 0 2 0
10a11 0 0 0 0
11a12 0 0 0 0
12a13 0 0 0 0
13a14 0 0 0 0
14a15 0 0 0 0
15a16 B 11 0 2

[ 16217 | 6 ] 10 ] ¢+ ]| 4 |
17a18 1 10 0 2
18a19 0 0 0 0
19a20 0 0 0 0
20a21 0 0 0 0
21a22 0 0 0 0
22a23 0 0 0 0
23a24 0 0 0 0
24al 1 2 0 0
la2 4 5 1 1

4.5. GENERACIO DE VIATGES EN TRANSPORT PUBLIC

Dels 93 desplagaments previstos en transport public (anada i tornada), es preveu que el 74% es
facin en FGC i el 26% restant en bus.

El complex assistencial s'ubica en una zona que gaudeix d’'una optima cobertura de transport public.
La proximitat de linies d'autobds urbanes, metropolitanes i interurbanes, aixi com l'estacié d’FGC
de la linia Llobregat - Anoia suposen un molt bon punt de partida i indiquen el fort potencial
d’atraccio en transport public que pot tenir la zona:

e Tres linies de bus urbanes dilirnes: SB1, SB2, SB3

e Deu linies de bus metropolitanes dilirnes: E70, E79, L70, L72, L74, L76, L77, L78, L96, M75

e Una linia de bus interurbana dilirna: L61

e Una linia de bus interurbana nocturna: N13

3 Els valors estan arrodonits i arrosseguen decimals.

Respecte a FGC, el centre assistencial dista 500 metres a peu de I'estacié de Sant Boi, passant pel
carrer Carles Marti i Vila i pel carrer Torras i Bages. A més, també hi ha connexi6 directa amb

I'estacié d’FGC de Sant Boi mitjancant les linies de bus SB1, SB2, SB3, L61, M75, L77 i L96.

A continuaci6 es reprodueixen les hores de maxima demanda pel transport public:
FGC

e Almati (8 a9h.): 11 desplagaments d’entrada i 2 de sortida.

e Alatarda (16-17h.): 4 desplagcaments d’entrada i 12 de sortida.

e Al mati (8 a 9h.): 4 desplacaments d'entrada i 1 de sortida.
e Alatarda (16-17h.): 1 desplagaments d'entrada i 4 de sortida.

Taula 12. Distribucié horaria de la mobilitat diaria total generada en transport public*

_ Desplacaments en FGC Desplagaments en bus

7a8

-1----
9a10 6 0 2 0
10a11 1 0 0 0
11a12 0 0 0 0
12a13 0 0 0 0
13a 14 0 0 0 0
14a15 0 1 0 0
15a16 2 7 1 3

| 16a17 | 4 ] 12 ] 1 ] 4 |
17a18 1 6 0 2
18a19 0 0 0 0
19a20 0 0 0 0
20a21 0 0 0 0
21a22 0 0 0 0
22a23 0 0 0 0
23a?24 0 0 0 0
24a1l 1 1 0 0
la2 2 3 1 1

* Els valors estan arrodonits i arrosseguen decimals.
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4.6. GENERACIO DE VIATGES EN MITJANS DE TRANSPORT NO MOTORITZATS

Dels 38 desplagaments previstos en mitjans no motoritzats (anada i tornada), es preveu que el 66%
s'efectuaran a peu i el 34% restant en bici/VMP.

A continuacio es reprodueixen les hores de maxima demanda pels desplagaments a peu i en bicicleta
/ VMP:

A PEU

e Al mati (8 a 9h.): 3 desplacaments d'entrada i 1 de sortida.

e Alatarda (16-17h.): 2 desplagament d’entrada i 4 de sortida.
BICI

e Al mati (8 a 9h.): 2 desplagaments d'entrada i 0 de sortida.

e Alatarda (16-17h.): 1 desplacament d’entrada i 2 de sortida.

Taula 13. Distribucio horaria de la mobilitat diaria total generada a peu i en bicicleta®

_ Desplacaments a peu Desplacaments en bicicleta / VMP

7a8 2 0 1 0
820 ) 3 | o+ | 2 ] o
9a10 2 0 1 0
10a11 0 0 0 0
11a12 0 0 0 0
12a13 0 0 0 0
13a14 0 0 0 0
14a15 0 0 0 0
15a 16 1 3 0 1
| 16217 | 2 ) 4 | ¢+ | 2 |
17a18 1 2 0 1
18a19 0 0 0 0
19a20 0 0 0 0
20a21 0 0 0 0
21a22 0 0 0 0
22a23 0 0 0 0
23a24 0 0 0 0
24al 0 0 0 0
la2 1 1 0 1

5 Els valors estan arrodonits i arrosseguen decimals.
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5. INCIDENCIA DE LA MOBILITAT GENERADA

La implantacié d'activitats que generen nova mobilitat dins del teixit urba de I'area metropolitana
ha de ser estudiada en les seves vessants d’accessibilitat i estacionament. Aquests aspectes s'’han
d’analitzar i, en el major grau possible, han de ser resolts en la fase de planificacié de les noves
activitats.

La baixa nova mobilitat generada per I'equipament sanitari, a priori no hauria de plantejar problemes
de mobilitat a la zona en estudi i és d’esperar que els vials d'accés a I'ambit absorbeixin amb facilitat
lincrement desplagaments diaris.

No obstant aix0, s’ha de garantir que l'accés no provoqui colls d'ampolla a les vies de circulacio
(especialment en les hores punta de mobilitat), i que la disposicid de les entrades i sortides ofereixi
un funcionament sense acumulacié de vehicles i sense les demores que aix0 pot causar a residents
0 visitants a la zona.

Per aix0 esdevé cabdal habilitar la zona amb modes de transport alternatius al vehicle privat, que
al mateix temps puguin ser competitius a nivell de rapidesa i de comoditat, sostenibles i
respectuosos amb el medi ambient.

En el cas de I'estudi en curs hi ha diversos factors contribuiran a que els canvis tinguin un impacte
baix:

e El fet de que la nova implantacié disposa d’'una bona connexié amb la xarxa de transport
public, dotada d’una molt bona oferta d’expedicions que podra fer front al volum d’usuaris
estimats.

o La bona accessibilitat a peu i en bicicleta/VMP fins a I'equipament.
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5.1. DESPLACAMENTS A PEU

Es preveuen un total de 25 desplacaments diaris a peu (anada i tornada) generats per I'ambit
d’estudi, als quals cal afegir aquells desplacaments que s’hi desplacaran en transport public (93
desplagaments) i bona part dels que s’hi desplagaran en vehicle privat.

Els accessos a peu al recinte de Benito Menni es canalitzaran per diversos accessos, trobant-se el
principal al carrer Doctor Antoni Pujadas amb Sant Benito Menni, que es preveu millorar de manera
notable. A més, hi haura nous accessos a peu pel carrer de Carles Marti i Vila al recinte i a 'Hospital
de Dia. D'altra banda, al carrer de Pablo Picasso hi ha l'accés a la UCA i EAIA i al carrer Doctor
Antoni Pujadas I'accés al CSMA-CAS.

Planol 14. Accessos a peu al complex assistencial Benito Menni
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Pel que fa a I'accessibilitat de les voreres i dels passos de vianants, cal dir que tots els carrers que
connecten amb l'equipament disposen d’amplades de voreres i passos de vianants ben adaptats a
PMR, amb amplades minimes lliures de pas superiors als 1,8 metres tal i com estableix I'Ordre
VIV/561/2010. En el cas de passos semaforitzats amb temps de verd suficients per poder creuar
els carrers.

Tot i que els passos i voreres de I'entorn compleixen la normativa legal vigent, es considera que hi
ha marge de millora, atés que manca completar algun pas amb la franja de deteccid per a invidents.
A més, es creu oportt plantejar la millora de la seguretat viaria en dos punts de creuament de
vianants.

El pas de vianants davant de I'accés principal public al recinte pel carrer Dr. Antoni Pujadas — Sant
Benito Menni que enllaga amb el carrer Josep Torras i Bages, que enllaga amb I'estacid de ferrocarril
de Sant Boi i amb diversos ambits d’estacionament de vehicles, es troba una mica retirat de l'itinerari
directe a peu, de manera que moltes persones acabant creuant de manera directa aprofitant I'espai
del carril bici existent.

El pas de vianants del carrer Carles Marti i Vila més proper a la placa del Pallars Sobira no esta
semaforitzat i suposa haver de creuar quatre carrils de cop (dos per sentit de circulacié), que a
algunes persones els pot costar més, especialment tenint en compte el perfil de public del Complex
Assistencial.

Pas de vianants adaptat pero sense franja per a invidents Pas de vianants retirat de /itinerari directe a peu a Dr.
al carrer Doctor Antoni Pujadas Antoni Pujadas — Josep Torras i Bages

Pas de vianants davant del futur accés principal a I'Hospital —Una altra vista del pas de vianants del carrer Carles
de Dia i al recinte Benito Menni per Carles Marti i Vila Marti i Vila
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La mobilitat es concentra en les hores punta de mati i tarda.
A PEU
e Al mati (8 a 9h.): 3 desplacaments d'entrada i 1 de sortida.
e Alatarda (16-17h.): 2 desplagament d’entrada i 4 de sortida.

Respecte a I'enllumenat exterior I'ambit complira amb la normativa ambiental requerida (Art. 23
Energia. Enllumenat exterior):

e Amb la finalitat d’estalvi energétic, les instal*lacions i els aparells d’enllumenat exterior, tant
en espais publics com en parcel'la privada, han de complir els requeriments establerts al
reglament que desenvolupi la Llei 6/2001 d’ordenacié ambiental de I'enllumenat per a la
proteccié del medi nocturn; i al Real Decret 1890/2008, pel que s'aprova el Reglament
d’eficiencia energetica en instal*lacions d’enllumenat exterior i les seves instruccions
técniques complementaries EA-01 a EA-07.

Carrer Carles Marti i Vila

e Igualment, aquestes instal*lacions hauran de complir les determinacions i requeriments de
I'articulat del Reglament Municipal de Proteccié del Cel Nocturn, que regula I'is de la
illuminacié d’exteriors, tant d’espais publics com privats, per tal d'aconseguir una disminucié
important de la contaminaci6 luminica i un estalvi energetic.

e Els projectes incorporaran aquelles lluminaries que d‘acord amb els avangos tecnologics de
cada moment siguin més eficients. En el moment actuals son les que utilitzen la tecnologia
LED (Solid State lighting).

N S ) CaiD'octAt'P‘d.
e S’haura de complir, aixi mateix, el Decret 190/2015, de 25 d’agost, de desplegament de la e oo non e

Llei 6/2001, de 31 de maig, d’ordenacié ambiental de I'enllumenament per a la proteccio del
Medi Nocturn, o la que la substitueixi, si s'escau.

Tots els itineraris a peu del voltant de I'ambit tenen un enllumenat adequat, amb lluminaries tipus
LED que ofereixen una bona lluminositat en hores nocturnes i, per tant, una major sensacié de
seguretat. Només en alguns espais més tipus parc o zones verdes poden tenir algunes zones menys
il'luminades, com per exemple a la interseccio dels carrers Sant Benito Menni i Pablo Picasso.

A o B ARE S
Carrer Sant Benito Menni Carrer Sant Benito Menni

Carrer Pablo Picasso
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5.2. DESPLACAMENTS EN BICICLETA / VMP Els busos articulats tenen una capacitat maxima de 146-156 persones mentre que els estandards
tenen una capacitat de 76-79 persones. A més, les linies SB2 i SB3 circulen amb autobusos tipus
Es preveuen un total de 12 desplagaments diaris en bicicleta / VMP (anada i tornada) generats per Midi de dimensions més reduides i una capacitat aproximada de 65 persones.

I'equipament en estudi.
La mobilitat es concentra en les hores punta de mati i tarda.
BICI / VMP
e Al mati (8 a 9h.): 2 desplacaments d’entrada i 0 de sortida.
e Alatarda (16-17h.): 1 desplacament d’entrada i 2 de sortida.
Caldra considerar en aquest cas donar resposta a la mobilitat actual i generada en aquests modes

permetent accedir al recinte amb bicicletes / VMP, on s‘ubicaran places d‘aparcament. Per tant,
I'oferta de places de bicicleta o patinets donara resposta a les necessitats de treballadors i alumnes.

La zona d’accés a I'ambit d’estudi disposa d'unes condicions propicies per als desplacaments en
bicicleta / VMP, considerant el pendent dels carrers d’accés i la connectivitat directa amb la xarxa
de carrils bici de la ciutat.

Complementariament cal considerar també l'oferta d‘aparcaments de bicicleta segurs (Bicibox)
situats a les proximitats de I'ambit als Jutjats i a I'estacié d’FGC Moli Nou de Sant Boi. A més, també
hi ha el servei de bicicleta publica metropolitana AMBici, amb un punt d‘ancoratge a I'estacié d’FGC
de Sant Boi.

De fet, caldria considerar la viabilitat d'implementacié d’un punt d’ancoratge del servei de bicicleta
publica metropolitana (AMBici) conjunt entre el Complex Assistencial Benito Menni i el Campus
Docent i Parc Sanitari Sant Joan de Deu.

5.3. DESPLAGAMENTS EN TRANSPORT PUBLIC

. . . . L70 EZ0
L'estimacid de la generacié de desplacaments permet analitzar la capacitat de la xarxa de transport - ——

public de la zona i comprovar si pot absorbir la demanda generada per les noves implantacions que
s’hi estan projectant.

La mobilitat es concentra en les hores punta de mati i tarda.

Dels 103 desplagaments previstos en transport public (anada i tornada), es preveu que el 77% es
facin en FGC i el 23% restant en bus.

El dimarts 26 de setembre de 2023 es va realitzar un treball de camp a I'entorn del complex sanitari,
observant el nivell d’ocupacié dels autobusos de les diverses linies de I'entorn en hora punta (8 -
9h). No es va detectar cap servei que tingués un nivell d'ocupacié elevat, excepte algunes
expedicions puntuals de les linies L77, L96 i SB1 que se situaven a I'entorn del 60% d’ocupacié
respecte el total de places, ja que hi havia gent dempeus pero amb cert espais entre si.
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SB1, SB2

L7z L77

oot AR
SB1 L76

SB3 L96

L78 L7z

Les expedicions del conjunt de linies de bus urbanes i metropolitanes de I'entorn circulen amb una
frequiéncia de pas elevada al llarg del dia, amb un interval de pas minim de 9- 12 minuts i maxim
de 30 minuts. En dissabtes, diumenges i festius la freqliéncia de pas es redueix; en dissabtes
l'interval de pas minim és de 20 minuts i maxim de 40 minuts mentre que en diumenges i festius
l'interval de pas minim és de 20 minuts i maxim de 45 minuts.
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Taula 14. Caracteristiques i capacitats aproximades d’autobusos tipus de 'AMB

75 2 91

Estandard Castrosua 11,3 m 3 14

Midi Castrosua 9,4 m 2 15 49 1 64

Estandards MAN 12m 3 31 54 2 87

Diesel Iveco reconvertit 12m 3 25 68 2 95

Articulat Volvo hibrid 18 m 4 38 118 2 + 4 pref. 156

Articulat Solaris eléctric 18 m 4 34 112 2 + 4 pref. 146
Font: TMB

Hi ha un total de 17 parades de bus que donen cobertura a I'ambit en estudi, situades a menys de
500 metres des del centre de la parcel‘la. S'hi aturen:

e  Tres linies de bus urbanes dilirnes: SB1, SB2, SB3
¢ Deu linies de bus metropolitanes dilirnes: E70, E79, L70, L72, L74, L76, L77, L78, L96, M75
e Una linia de bus interurbana ditirna: L61
e Una linia de bus metropolitana nocturna: N13
A més, a les proximitats del Complex Assistencial també hi ha I'estacié d’FGC de Sant Boi on hi
tenen parada les linies L8, S3, S9, S8, R5/R50 i R6/R60. La combinacié de les diferents linies dona

lloc a un interval de pas de metro entre Sant Boi de Llobregat i Barcelona, amb trens cada 4 minuts
i mig en hora punta en dies feiners i cada 10 minuts els dissabtes i festius.

L'ocupacio del trens en sentit Barcelona assoleix un maxim del 65% en hora punta del mati, mentre
que en sentit Sant Boi/ Martorell no hi ha una hora punta tan marcada, assolint el maxim del 41%
d’ocupacié en hora punta de tarda.

L'amplia oferta de linies i expedicions de transport public podra fer front als nivells estimats de
mobilitat:
FGC

e Al mati (8 a9h.): 11 desplagaments d’entrada i 2 de sortida.

e Alatarda (16-17h.): 4 desplacaments d'entrada i 12 de sortida.

¢ Al mati (8 a 9h.): 4 desplacaments d'entrada i 1 de sortida.

e Alatarda (16-17h.): 1 desplacaments d'entrada i 4 de sortida.
Respecte a les parades de bus més a properes a lI'equipament totes elles disposen de marquesina,
excepte les de la linia L77 ubicades al carrer Doctor Antoni Pujadas i al carrer Josep Torras i Bages.

La parada que fa fagana amb el Complex Assistencial al carrer Dr. Antoni Pujadas no disposa d’espai
per col*locar-hi una marquesina, atés que hi ha I'escala i rampa d'accés al centre sanitari.

En canvi, la parada situada en sentit contrari al carrer Josep Torras i Bages (parada 110153), disposa
d’un espai de vorera que permetria la instal*lacié d'una marquesina que milloraria el confort de les
persones usuaries del bus, especialment en dies de condicions meteorologiques adverses.

Planol 15.  Equipament de les parades de bus més properes al Complex Assistencial en Salut Mental
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5.4. DESPLACAMENTS EN VEHICLE MOTORITZAT

Els 172 desplagaments diaris de persones (anada + tornada) associats al vehicle motoritzat que
s’han estimat en relacié a I'increment de mobilitat relativa als edificis en estudi, es traslladen a la
xarxa viaria en forma de 108 desplacaments turisme/dia, 21 desplacaments motos/dia i 3
desplagaments taxi/dia. La mobilitat es concentra en les hores punta de mati i tarda.

TURISMES

e Al mati (8 a 9h.): 18 turismes d’entrada i 4 turismes de sortida.

e Alatarda (16-17h.): 6 turismes d'entrada i 19 turismes de sortida.

MOTOS
¢ Al mati (8 a 9h.): 3 motos d’entrada i 1 moto de sortida.

e Alatarda (16-17h.): 1 moto d’entrada i 4 motos de sortida.

Pel que fa als taxis, s'estimen 3 desplacaments/dia tot i que eventualment se’n puguin produir més.

Respecte als accessos, els vehicles principalment accediran a l'aparcament soterrat del recinte
sanitari pel carrer Carles Marti i Vila. Cal recordar que aquest aparcament sera de pagament,
preveient ubicar la barrera de control d’accés al final de la rampa de baixada i no en el punt d’accés
des del carrer. D'aquesta manera, es permet 'emmagatzematge de vehicles a la rampa.

A més, també hi haura la possibilitat de cercar aparcament a I'entorn al carrer Josep Torras i Bages
(zona blava i bossa d'aparcament), al carrer Doctor Antoni Pujadas, al carrer Carles Marti i Vila
(zona blava) i al carrer Pablo Picasso, a més dels diversos carrers afluents com Eusebi Giiell o Riera
Basté, entre d‘altres.

5.4.1. Itineraris d’entrada i de sortida

Per determinar la incidéncia dels desplacaments en vehicle motoritzat en primer lloc cal considerar
quins seran els itineraris d’entrada al nou aparcament soterrat:

e La BV-2002, canalitzara tots els desplagaments procedents de fora de Sant Boi. Els vehicles
accediran al nucli urba per la rotonda amb Doctor Antoni Pujadas, per accedir a I'aparcament
directament des d’aquesta mateix carrer, sentit sud.

e Des de Moli Nou i Ciutat Cooperativa l'itinerari d’entrada es pot fer pel carrer Pablo Picasso,
seguint per la placa del Pallars Sobira, carrer Carles Marti i Vila i carrer Josep Torras i Bages,
fent un canvi de sentit cap a Dr. Pujades per accedir a I'aparcament.

e Des de Marianao litinerari es canalitzara pel carrer Girona i Pablo Picasso, seguint per la
placa del Pallars Sobira, carrer Carles Marti i Vila i carrer Josep Torras i Bages, fent un canvi
de sentit cap a Dr. Pujades per accedir a I'aparcament.

e Des de Benviure, Can Paulet i Sant Climent de Llobregat el recorregut es canalitza pel carrer
Francesc Pi i Margall, el carrer Riera Basté i la plaga del Pallars Sobira, per seguir per carrer
Carles Marti i Vila i carrer Josep Torras i Bages, fent un canvi de sentit cap a Dr. Pujades per
accedir a I'aparcament.

e Des de I'ambit de la Muntanyeta i sud de Sant Boi el recorregut dels vehicles va pel carrer
Riera Basté, placa Pallars Sobira, carrer Carles Marti i Vila, carrer Josep Torras i Bagesi carrer
Dr. Pujades per accedir a I'aparcament.

e Des del sud-est de Sant Boi l'itinerari discorre pel carrer Josep Torras i Bages, fent un canvi
de sentit cap a Dr. Pujades per accedir a I'aparcament.

Quant als itineraris de sortida es faran tots des de la rampa de sortida de I'aparcament soterrat a Carles
Marti i Vila, en un punt previ a la placa del Pallars Sobira. A continuacio els recorreguts seguiran cap
a:

o Fins a la BV-2002, des de la plaga del Pallars Sobira se segueix cap a Carles Marti i Vila i
Josep Torras i Bages fins a la rotonda amb la carretera.

e Cap a Moli Nou i Ciutat Cooperativa l'itinerari segueix pels carrers Pablo Picasso, Girona,
Joaquim Auger i Cami Vell de la Colonia

e Cap a Marianao, pels carrers Pablo Picasso i Girona.

e Cap a Benviure, Can Paulet i Sant Climent de Llobregat el recorregut es canalitza pel carrer
Eusebi Guiell.

e Cap a l'ambit de la Muntanyeta i sud de Sant Boi el recorregut dels vehicles va pel carrer
Riera Basté.

e Cap al sud-est de Sant Boi es canalitza per la BV-2002 o bé pel carrer Riera Basté, intentant
evitar el pas pel nucli antic.
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Planol 16. Itineraris d'entrada i sortida en vehicle motoritzat a I'aparcament del Complex Assistencial en Salut Mental
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5.4.2. Nivell de servei a les vies de I'entorn

Definicio del nivell de servei

El grau de congestid del transit de la xarxa de carreteres es pot analitzar pel concepte de nivells de
servei. El quocient entre la demanda de transit en hora punta i la capacitat del vial defineix I'index
de saturacié (IS) i el nivell de servei corresponent.

Els nivells de servei indiquen el grau de fluidesa o de congestid de transit present en la xarxa viaria, i
relaciona el flux de transit real que circula amb la capacitat teorica d'absorcid de la carretera en hora
punta. Quant el quocient entre el flux de transit real que circula per una carretera i la capacitat teorica
d’aquesta supera el valor 1 (en un interval de temps concret), es parla de nivell F o congestid. En canvi
quan aquest quocient té valors propers a zero, el nivell de servei és A o de maxima fluidesa. Enmig hi
ha els nivells B, C, Di E.

Els nivells de servei s'estructuren en els segiients rangs:

. : Situacié de transit fluid. La velocitat dels vehicles és practicament la que escullen els
conductors.

e Nivell B: Circulacio estable. No es produeixen canvis de velocitat de manera sobtada. La
velocitat dels vehicles, especialment dels més rapids, comencen a estar condicionades pels
altres vehicles.

. : Circulacio estable. La velocitat i la maniobrabilitat estan condicionades per la resta
de transit. Els conductors han d‘ajustar la seva velocitat segons la resta de vehicles precedents.

. : Circulacié inestable. Es produeixen canvis de velocitat de manera sobtada. La
maniobrabilitat es veu restringida.

e Nivell E: Circulaci6 inestable. La intensitat de transit s'aproxima o s’iguala a la capacitat de la
via. Les retencions son freqients.

e Nivell F: Circulacié forcada. Problemes de congestié a la via. La intensitat de transit és superior
a la capacitat de la via.

A la taula seglient s'especifiquen els diferents llindars dels nivells de servei.

Taula 15. Definici6 dels nivells de servei

A _ Sense conflictes

C 50-70 Entre fluid i dens

D 70-90 Molt dens

E 90 - 100 Maxima capacitat

F Maxima aglomeracid. Es supera la capacitat. Flux inestable

Font: Highway Capacity Manual

Nivell de servei a la rotonda de la ctra. BV-2002 — c. Doctor Antoni Pujadas

L'assignacio dels viatges, amb detall als moviments en les interseccions, permet conéixer per cada
ramal els fluxos d’entrada, de sortida, i el transit que circula per I'anell davant d’'una entrada. A
partir d'aquestes dades es pot realitzar el calcul de capacitat mitjangant el Métode Suis, evolucié de
la del franceés del CETUR, que deriva del métode grafic del SETRA.

La rotonda de la carretera BV-2002 amb el carrer Doctor Antoni Pujadas a Sant Boi de Llobregat té
40 metres de diametre i tres ramals, amb un carril d'entrada i sortida a cadascun d'ells. L'anell
circular té dos carrils de circulacio.

La rotonda en el moment de fer el treball de camp (hora punta mati dia feiner) estava
congestionada, nivell de servei F, amb vehicles aturats i avangant molt lentament a la BV-2002
sentit sud entre la rotonda de I'estacié ferroviaria de Moli Nou- Ciutat Cooperativa i I'enllag amb la
C-245. El ramal d’entrada a la rotonda des del carrer Josep Torras i Bages també es troba col'lapsat
aproximadament des del carrer Joan Mila i Rebull.
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Arribada a la rotonda pel costat nord de la BV-2002
amb cues i retencions continuades des de la rotonda de
'estacio d’FGC de Moli Nou — Giutat cooperativa

En aquest cas, la nova mobilitat generada pel Complex Assistencial en hora punta de 23 cotxes
practicament no tindra incidéncia en el nivell de servei actual ja col*lapsat a la rotonda. En aquest
cas, la problematica de congestié en hora punta va molt més enlla de I'ambit municipal de Sant Boi
de Llobregat ja que afecta a tota l'area metropolitana. La saturacio de les vies d'alta capacitat com
l'autovia A-2 o l'autopista B-23, entre daltres, acaba derivant més vehicles per aquestes vies
alternatives secundaries i col'lapsant-les en hora punta.

Figura 23. Situaci6 del transit en hora punta de mati a I'entorn
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Nivell de servei a la placa del Pallars Sobira

TRANSIT ACTUAL
PLACA DEL PALLARS SOB]RA, SANT BOI DE LLOBREGAT Diametre (m): 45
TRANSIT ACTUAL Carrils interiors (1, 2 0 3): 1

DADES TRANSIT | Dist.punts | Carrils | Carrils COEFICIENTS CALCULS | INDEXS SATURACIO
Accés Qe [ Qc [ Qs |conflicte (m)| accés |anulars | alfa | beta Jgamma] Qm [ CE [gamma* ISE [ ISC
A - Carles Marti i Vila 561 115 873 20 2 1 0,1 09 1| 228 1297 561 433 B 509 C
B - Picasso 515 412 264 28 1 1 0,0 0,9 1| 371 1170 515 44,0 B 56,3 C
C - Eusebi Giiell 0 734 193 9 0 1 0,6 0,9 1{ 777 810 0 00 A 46,0 B
D - Riera Basté 416 572 162 19 2 1 0,2 0,9 1| 545 1016 416 41,0 B 60,0 C

En hora punta del mati amb el transit actual, el ramal d’entrada a la rotonda pel carrer de Pablo
Picasso té un nivell de servei B (molt fluid) amb un index de saturacid al ramal d’entrada (ISE) de
44,0, per Carles Marti i Vila un nivell de servei B amb un ISE de 43,3 i per Riera Basté també un
nivell de servei B amb un ISE de 41,0. A I'anell circular s’arriba a nivell de servei C amb un index de
saturacié (ISC) de 60,0 al tram davant del carrer de la Riera Basté. La rotonda en hora punta opera
de manera adequada, absorbint correctament els diversos fluxos de transit sense generar cues i
amb fluidesa.

TRANSIT GENERAT

S’analitza la situacié superposant el transit maxim en hora punta de mati generat per I'ambit
respecte el transit actual de 8 a 9 hores.

PLACA DEL PALLARS SOBIRA, SANT BOI DE LLOBREGAT Diametre (m): 45
AMB NOU TRANSIT GENERAT Carrils interiors (1, 2 0 3): 1

DADES TRANSIT | Dist.punts | Carrils [ Carrils COEFICIENTS | CALCULS | INDEXS SATURACIO
Accés Qe [ Qc [ Qs |conflicte (m)| accés |anulars
[A - Carles Marti i Vila 565 115 881 20 2 1 01 09 1| 229 129 565 436 B 51,3 C
B - Picasso 517 416 264 28 1 1 00 09 1| 374 1168 517 443 B 566 C
C - Eusebi Giiell 0 739 193 9 0 1 06 09 1| 781 805 0 00 A 463 B
D - Riera Basté 419 577 162 19 2 1 02 09 1| 549 1012 419 41,4 B 605 C

En hora punta del mati amb el nou transit generat pel complex assistencial manté els nivells de
servei actuals a tots els ramals, si bé és cert que hi ha un lleu increment dels indexs de saturacié
(ISE i ISC). El ramal d’entrada a la rotonda pel carrer de Pablo Picasso té un nivell de servei B (molt
fluid) amb un index de saturacié al ramal d’entrada (ISE) de 44,3, per Carles Marti i Vila un nivell
de servei B amb un ISE de 43,6 i per Riera Basté també un nivell de servei B amb un ISE de 41,4.
A I'anell circular s'arriba a nivell de servei C amb un index de saturacié (ISC) de 60,5 al tram davant
del carrer de la Riera Basté. La rotonda en hora punta segueix funcionant de manera adequada,
absorbint correctament els diversos fluxos de transit sense generar cues i amb fluidesa.

Nivell de servei al carrer Carles Marti i Vila — Dr. Antoni Pujadas — Joan Mila i Rebull
Carrer Carles Marti i Vila sentit est

Al semafor amb Dr. Antoni Pujadas, la via disposa d'una calcada de 2 carrils de circulacid i un temps
de verd per a vehicles de 29 segons del cicle semaforic total de 90 segons.

TRANSIT ACTUAL

Taula 16. Nivell de servei actual en hora punta

Transit (veh/h.punta) 601

Capacitat (veh/h) 1.050

index de saturacié (IS) 57,2

Nivell de servei ©

Descripcid NdS Entre fluid i dens
TRANSIT GENERAT

Taula 17. Nivell de servei amb nou transit generat i redistribuit en hora punta

Transit (veh/h.punta) 610
Capacitat (veh/h) 1.050
index de saturacié (IS) 58,1

Nivell de servei ©
Descripcid NdS Entre fluid i dens

El nivell de servei al carrer Carles Marti i Vila sentit est se situa a C en I'actualitat. El nou transit generat
i redistribuit vinculat al centre sanitari suposara incrementar l'index de saturacié de 57,3 a 58,1 pero
mantenint el nivell de servei C.
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Carrer Dr. Antoni Pujadas sentit sud

Al semafor del carrer Dr. Antoni Pujadas amb Joan Batista Mila i Rebull i Carles Marti i Vila, la via
disposa d'una calgada de 2 carrils de circulacio i un temps de verd per a vehicles de 53 segons del

cicle semaforic total de 90 segons.
TRANSIT ACTUAL

Taula 18. Nivell de servei actual en hora punta

Transit (veh/h.punta)

Capacitat (veh/h) 1.322

ndex de saturacio (IS) 30,4

Nivell de servei B

Descripcié NdS Fluid
TRANSIT GENERAT

Taula 19. Nivell de servei amb nou transit generat i redistribuit en hora punta

Transit (veh/h.punta)

Capacitat (veh/h) 1.322
fndex de saturacio (IS) 31,8
Nivell de servei B
Descripcié NdS Fluid

El nivell de servei al carrer Doctor Antoni Pujadas és B actualment. Tot i que el nou transit generat no
discorrera estrictament per aquest punt, es considera que el semafor arribara a tenir certa afectacié
en l'accés a I'aparcament soterrat per aquest carrer. El nou transit generat i redistribuit vinculat al

centre sanitari suposara incrementar I'index de saturacié de 30,4 a 31,8 mantenint el nivell de servei
B (fluid).

Nivell de servei al carrer Pablo Picasso — Girona

Carrer Pablo Picasso sentit sud
Al semafor de Pablo Picasso amb Girona, la via disposa d’una calgada amb 1 carril de circulacié i un
temps de verd per a vehicles de 27 segons del cicle semaforic total de 90 segons.

TRANSIT ACTUAL

Taula 20. Nivell de servei actual en hora punta

Transit (veh/h.punta)
Capacitat (veh/h)

487
index de saturacié (IS) 55,4
Nivell de servei ©

Descripcid NdS Entre fluid i dens

TRANSIT GENERAT

Taula 21. Nivell de servei amb nou transit generat i redistribuit en hora punta

Transit (veh/h.punta)
Capacitat (veh/h)

487
index de saturacié (IS) 55,6
Nivell de servei ©

Descripcid NdS Entre fluid i dens

El nivell de servei al carrer Pablo Picasso sentit sud se situa a C en l'actualitat. El nou transit generat i

redistribuit vinculat al centre sanitari suposara incrementar lindex de saturacié de 55,4 a 55,6 i
mantenint el nivell de servei C.

Carrer Pablo Picasso sentit nord

Al semafor de Pablo Picasso amb Girona, la via disposa d'una calcada amb 2 carrils de circulacio i
un temps de verd per a vehicles de 48 segons del cicle semaforic total de 90 segons.
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TRANSIT ACTUAL

Taula 22. Nivell de servei actual en hora punta

Transit (veh/h.punta)

Capacitat (veh/h) 1.167
index de saturacio (IS) 17,2
Nivell de servei A

Descripcié NdS Molt fluid

TRANSIT GENERAT

Taula 23. Nivell de servei amb nou transit generat i redistribuit en hora punta

Transit (veh/h.punta)

Capacitat (veh/h) 1.167
fndex de saturacio (IS) 17,3
Nivell de servei A

Descripcié NdS Molt fluid

El nivell de servei al carrer Pablo Picasso sentit nord se situa a A (molt fluid) en I'actualitat. EI nou

transit generat i redistribuit vinculat al centre sanitari suposara incrementar l'index de saturacié de 17,2
a 17,3 i mantenint el nivell de servei A.

Carrer Girona sentit est

Al semafor de Girona amb Pablo Picasso, la via disposa d'una calgada amb 1 carril de circulacid i un
temps de verd per a vehicles de 57 segons del cicle semaforic total de 90 segons.

TRANSIT ACTUAL

Taula 24. Nivell de servei actual en hora punta

Transit (veh/h.punta) 246

Capacitat (veh/h) 1.024
fndex de saturacio (IS) 24,0

Nivell de servei A

Descripcié NdS Molt fluid

TRANSIT GENERAT

Taula 25. Nivell de servei amb nou transit generat i redistribuit en hora punta

Transit (veh/h.punta) 247

Capacitat (veh/h) 1.024
index de saturacié (IS) 24,1

Nivell de servei A

Descripcid NdS Molt fluid

El nivell de servei al carrer Girona sentit est és A (molt fluid) actualment. El nou transit generat i
redistribuit vinculat al centre sanitari suposara incrementar lindex de saturacié de 24,0 a 24,1 i
mantindra el nivell de servei A.

5.4.3. Perspectives de transit a 10 anys

En primer lloc, s’ha calculat el nivell de servei de la rotonda a la plaga del Pallars Sobira estimant
un increment d’'un 1% interanual del transit pels proxims 10 anys. En aquest suposit, el ramal
d’accés pel carrer Pablo Picasso passaria de nivell de servei B a C i a I'anell circular enfront al carrer
Eusebi Guell també passaria de nivell de servei B a C.

PLACA DEL PALLARS SOBIRA, SANT BOI DE LLOBREGAT

Diametre (m): 45
PERSPECTIVA 10 ANYS (+1,0% INTERANUAL) Carrils interiors (1, 2 0 3): 1
DADES TRANSIT | Dist.punts | Carrils | Carrils COEFICEENTS | CALCULS | INDEXS SATURACIO
Accés Qe [ Qc [ Qs |conflicte (m) | accés |anulars | alfa | beta [gamma| [ Cce ISE | ISC
A - Carles Marti i Vila 624 127 973 20 2 1 0,1 09 1] 253 1275 49,0 B 56,6 C
B - Picasso 571 459 292 28 1 1 0,0 09 1] 413 1133 50,4 C 62,5 C
C - Eusebi Giiell 0 817 213 9 0 1 0,6 09 1| 863 733 00 A 51,2 C
D - Riera Basté 463 637 179 19 2 1 0,2 09 1) 607 961 482 B 66,8 C

D’altra banda, també s’han considerat les previsions del PMU de Sant Boi que preveu una reduccié
dels desplagaments en vehicle privat, en benefici dels desplagaments en transport public i a peu,
en concordanga amb els principis de la Llei 9/2003, de Mobilitat, de les Directrius Nacionals de
Mobilitat, del Pla Director de Mobilitat de la Regié Metropolitana o del Pacte per la mobilitat de la
Xarxa de Ciutats i Pobles cap a la Sostenibilitat.

Els reptes del PMU de Sant Boi es resumeixen en el segiient quadre:

1. La ciutat dels 15; Millorar les xarxes de mobilitat per afavorir una ciutat amb multiples centres
2. Disposar d'una ciutat saludable i amb qualitat ambiental

3. Mobilitat inclusiva, equitativa i segura

4. Fomentar l'accés sostenible a les zones d’activitat economica de la ciutat

52




Estudi d‘avaluacio de la mobilitat generada
Pla Especial Urbanistic per al Centre Benito Menni, Complex Assistencial en Salut Mental, a Sant Boi de Llobregat

5. Disminuir la pressié i millorar el funcionament dels accessos i sortides de la ciutat
6. Millorar les connexions interurbanes amb els modes sostenibles
7. Gestid eficient i sostenible de la DUM i la logistica

8. Mobilitat intel*ligent i innovadora

Aixi doncs, I'aposta del PMU és transformar de forma molt marcada la mobilitat interna, amb una
clara aposta pel transvasament modal des del cotxe i la motocicleta cap a la bicicleta i el transport
public, i la mobilitat de connexié amb un canvi modal dels modes privats motoritzats cap a la
bicicleta i el transport public.

La perspectiva a 10 anys vista del transit motoritzat intramunicipal apunta clarament a una
reduccio:

e El nivell de servei de la xarxa d’accés a I'ambit d'estudi té uns nivells de servei acceptables
al llarg del dia i en hora punta.

o Tantel Pla de Mobilitat Urbana vigent com altres legislacions competents, sobretot en matéria
mediambiental, apunten a la necessitat de reduir els desplacaments en vehicle privat
motoritzat.

Com és conegut, a 'Area Metropolitana de Barcelona les emissions dels cotxes sén un greu
problema de salut publica. Barcelona, I'Hospitalet de Llobregat i altres municipis de l'area
metropolitana incompleixen sistematicament els nivells exigits per la legislacié europea de qualitat
de l'aire en oxids de nitrogen, un contaminant molt vinculat al transit i particularment a la combustié
dels motors diesel, i de forma ocasional també en particules en suspensio.

e Existeix una voluntat politica ferma en millorar l'oferta de transport public i I'accessibilitat a
peu i en bicicleta en detriment del vehicle privat, que cada cop té més restriccions.

A nivell metropolita, a partir de la Nova xarxa metropolitana “BiciVia” desenvolupada per I'’AMB, es
connectaran els municipis de I'Area. Complementariament I’AMB i els municipis que n‘hi formen
part, tenen previst engegar altres mesures que han de permetre avangar cap a una mobilitat més
sostenible.

També com és sabut, Barcelona aposta per la restriccié progressiva de la circulacié dels vehicles
més contaminants, és a dir, els que no compten amb I'etiqueta ambiental de la Direccié General de
Transit (DGT), una mesura que afecta a turismes i furgonetes lleugeres de gasolines matriculats
abans de gener de 2000 i de diésel matriculats abans de gener de 2006.

5.5. DESPLACAMENTS EN AMBULANCIA

Es considera I'arribada d'algunes ambulancies que podran fer una parada de curta durada per deixar
o recollir pacients a un porxo especific del nou edifici H amb accés pel carrer Carles Marti i Vila. El
punt es reserva per a l'aturada de dos vehicles de manera simultania. En aquest mateix espai també
es preveu ubicar un accés de vianants a I'aparcament soterrat.

Figura 24. Espai de porxo previst per a ambulancies a I'edifici H, amb accés pel carrer Carles Marti i Vila sentit oest
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L'espai per a ambulancies queda distanciat 13,7 metres del pas de vianants existent per creuar el
carrer Carles Marti i Vila proper a la plaga del Pallars Sobira.

Les ambulancies per entrar o sortir d’aquest punt caldra que remuntin la vorera i la creuin tota,
vorera que fa més de 7,5 metres d'amplada. Per evitar que hi hagi vehicles que puguin acabar
circulant de manera inadequada per la vorera caldra delimitar amb algun element els espais
permesos per a la circulacié de les ambulancies, complementat amb senyalitzacié vertical que eviti
l'accés de vehicles aliens a aquest porxo.

BMCASM no disposa d’ambulancies propies, sin6 que utilitza les ambulancies establertes en el circuit
de Salut Plblica. Els moviments amb ambulancia corresponen a ingressos que venen des de
Primaria (sobretot urgencies) i ingressos de menors a la unitat d'adolescents. També hi ha un flux
minim d’ambulancies quan algun pacient ja ingressat requereix un trasllat a urgéncies o a algun
centre de primaria per a ser atés. El volum d’ambulancies és de 3-4 ambulancies diaries com a
maxim, tenint en compte que els ingressos dels adolescents es duran a terme per la porta que
donara accés a la zona logistica, al costat del nou edifici S que es projectara.

Per a l'estacionament d’ambulancies de més llarga durada s'utilitzara l'aparcament soterrat
projectat.

5.6. CONSIDERACIONS DE GENERE
Un altre aspecte que cal considerar és si la distribucié modal presenta diferéncies atenent al génere

de lindividu. Per realitzar una analisi global de la mobilitat quotidiana al municipi de Barcelona
s'exposen els resultats del Quadern de la Mobilitat de Viladecans, el qual analitza la mobilitat
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en dia feiner dels residents a Sant Boi, a partir de les dades de I'Enquesta de Mobilitat 2011. Aquest
estudi va ser realitzat per IERM amb col*laboracié de I’AMB i la DIVA.

L'estudi permet visualitzar les diferéncies d’habits i necessitats per raé de génere i corrobora les
diferéncies existents respecte als mitjans de transport emprats i als motius de desplagament.

El 86% dels homes disposen de carnet de conduir per només un 53% de les dones. A la vegada, la
poblacié masculina té un grau de disponibilitat de vehicle privat molt superior que la poblacié
femenina: un 42% front a un 12%.

L'Gs dels modes de transport varia en funcié de la disponibilitat d’'un vehicle privat motoritzat.

e La poblacié de 16 i més anys de Sant Boi de Llobregat que no disposa de vehicle privat
motoritzat, utilitza basicament els modes de transport més sostenibles, mentre que aquells
que si que en tenen, es mouen amb major proporcié amb transport privat. Les diferéncies
en I'is d'aquest ultim mode sén del 7,8% front a un 38%, en cas de disposar de vehicle.
Independentment, I'Us dels modes no motoritzats és majoritari en ambdds casos.

La poblacié femenina es caracteritza per fer un Us més elevat dels modes sostenibles:

e Una diferéncia de més de 8 punts en I'is dels modes no motoritzats.

e Una diferéncia de 2 punts en I'is del transport public.

Figura 25. Repartiment modal de la mobilitat en dies feiner a Sant Boi segons génere

Dona 63,1% 12,6% 24,3%

Home 54,8% 34,7%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

No motoritzat  ElTransport public ETransport privat

Figura 26. Mobilitat en dies feiner a Sant Boi segons génere i mobilitat ocupacional vs personal

Dona 29,3%

Home 27,4%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

= Mobilitat ocupacional - Tornada ocupacional = Mobilitat personal = Tornada personal

Figura 27. Disponibilitat de vehicle segons génere a Sant Boi

Disponibilitat de vehicle

Variables st
cotxe ‘moto moto bici

Genere Homes 11,6%  64,4% 1,9%  14,3% 7,8% 100,0%

Dones 42,3%  45,0% 0,6% 3,7% 8,4% 100,0%

Figura 28.  Disponibilitat de permis de conduir segons génere a Sant Boi

: : ~ Disponibilitat de permis de conduir
Variables sociodemografiques

Homes 85,6% 14,4%  100,0%
Dones 52,6% 47,4%  100,0%

Génere

En el cas del Complex Assistencial Benito Menni, no és de preveure la necessitat d’endegar
propostes especifiques per reduir la discriminacio per qiiestions de génere, tenint en compte que el
conjunt de mesures proposades per I'EAMG ja van orientades a racionalitzar I'Us del vehicle privat i
a potenciar els mitjans de transport més sostenibles.

En tot cas, es recomana que en el desenvolupament del projecte s'apliquin els criteris de la guia
practica per a la integracio de la perspectiva de génere als plans i projectes de la ciutat de Barcelona.
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5.7. INCIDENCIA DE LES EMISSIONS DEL SECTOR TRANSPORT

En la disposicié transitoria quarta del Decret 344/2006 s'estableix la necessitat d'avaluar la
incidencia de la mobilitat sobre la contaminacié atmosferica:

"Els estudia davaluacio de la mobilitat generada de planejament urbanistic o dimplantacions
singulars de municipis declarats pel govern com a Zona de Proteccio Especial de |ambient
atmosferic, han dincorporar les dades necessaries per avaluar la incidéncia de la mobilitat
sobre la contaminacio atmosférica”.

Sant Boi de Llobregat s'emmarca en el conjunt de municipis declarats zones de proteccid especial
de I'ambient atmosféric, segons el Decret 226/2006 i queda subjecte al Pla d'actuacié (horitzé 2015)
per a la millora de la qualitat de I'aire als municipis que van ser declarats zones de proteccié especial
de I'ambient atmosféric.

Sant Boi de Llobregat se situa dins de la zona 1, que s’estableix d’especial proteccié pel que fa als
contaminants dioxid de nitrogen (NO2) i particules en suspensi6 de diametre inferior a 10 micres
(PM10).

En aquest sentit, la qualitat mediambiental associada a les noves instal-lacions en estudi estara
intimament relacionada amb el volum de viatges en cotxe i, per tant, amb les facilitats que es doni
per a un bon accés en transport public. Cal recordar que el transport per carretera és, a nivell global
de la societat, el responsable del 75% de les emissions de contaminants a I'atmosfera. L'emissid de
gasos d'efecte hivernacle procedents del transport estan augmentat de forma constant perque la
demanda creix més rapida que l'eficiéncia energética dels diferents mitjans de transport.

No obstant, s’espera que a mig termini, el pes relatiu del nombre de vehicles que funcionaran amb
combustibles fossils sobre la totalitat de la flota de turismes, taxis i autobusos s’haura reduit de
forma considerable en benefici d’altres combustibles més nets i ecologics.

La caracteritzacio del consum de combustible dels vehicles i les emissions derivades de la mobilitat
generada s'ha realitzat amb el suport de la eina AMBIMOB-U, del Departament de Medi Ambient i
Habitatge.

S'ha de considerar que I'ambit d’estudi no esta delimitat per unes fronteres fisiques. Per tal d’avaluar
el consum de combustible i les emissions derivades de la nova mobilitat generada, es simula I'edifici
com una entitat tancada, tot i que sempre hi haura fluxos amb I'exterior.

Per calcular els consums de combustibles i les emissions de nova generacio a I'area d'estudi es
tipifiquen alguns dels parametres que intervindran en aquest calcul:

e Es realitzen els calculs en base als 365 dies del llarg de I'any.

e Per als desplacgaments en turisme la distancia mitjana recorreguda s’estima en 10 km
(anada). L'ocupacio mitjana dels vehicles és de 1,3 persones.

e Per als desplacaments en moto s’estima una distancia mitjana de 8 km (anada). L'ocupacié
mitjana dels vehicles és de 1,1 persones.

e  Per als desplacaments en taxi s'estima una distancia mitjana de 6 km (anada). L'ocupacié
mitjana dels vehicles és de 1,6 persones.

e  En transport public per carretera el recorregut mitja s’estima en 6 km (anada) i una ocupacioé
mitjana de 40 passatgers. Per a l'avaluaci6 del consum de combustibles i d’emissions de
contaminants a I'atmosfera només es tindra en compte el transport public de superficie.

e Pel conjunt dels mitjans de transport s'estima una velocitat mitjana de 20 km/h en vies
congestionades, de 30 km/h en vies secundaries i de 50 km/h en vies de la xarxa viaria
principal.

Pel seu calcul s'ha establert:

Taula 26. Repartiment de transit en funcié de la tipologia de vehicles i de les via

Tipus de vehicle Via congestionada Via principal Via secundaria
10% 20% 70%
Turisme
20 km/h 50 km/h 30 km/h
10% 15% 75%
Moto
20 km/h 50 km/h 30 km/h
5% 30% 65%
Taxi
20 km/h 50 km/h 30 km/h
5% 30% 65%
Autobus
20 km/h 50 km/h 30 km/h

Es simula una situacié inicial que coincideix amb la mobilitat generada per I'ampliacié de les
instal*lacions del centre de salut Benito Menni.

Taula 27. Vehicles*Quilometre en desplagaments (situacio inicial

Tipus de vehicle Desplacaments Ocupacio Vehicles Distancia Veh.*km Veh.*km*any
Turisme 144 1,3 108 10 1.077 393.189
Moto 23 11 21 8 165 60.378
Taxi 5 1,6 3 6 20 7.196
AutobUs 25 40 1 10 10 3.650

El consum total de combustibles resultants de la mobilitat generada per I'ambit d’estudi és de 25
tones d’equivalent petroli/any. Les millores tecnologiques en els vehicles que es puguin
preveure en un horitzé a mig termini, poden suposar una disminucié del consum de combustible
(tep/any) en termes relatius.

Els turismes son responsables del 89% del consum de combustible.
Les emissions a I'atmosfera es xifren en 75 tones de gasos d’efecte hivernacle/any.

Els turismes realitzen el 86% dels quilometres recorreguts i son els responsables del 89% de les
emissions de GEH.
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Figura 29. Consum energetic total (tep/any) Figura 30. Emissions de GEH (t/any)
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Es constata una reduccié de les emissions dels vehicles gracies a les millores tecnologiques.

Taula 28. Emissions de gasos d'efecte hivernacle de CO, (t/any) per tipologia de vehicle
Any 0 (previ

Tipus de vehicle desenvolupament) Any +12
Turisme 0 71 67
Moto 0 4 4
Taxi 0 1 1
AutobUs 0 3 3
Total 0 80 75

El pes relatiu del nombre de vehicles que funcionaran amb combustibles fossils sobre la totalitat de
la flota de turismes, taxis i autobusos és d'esperar que es redueixi de forma considerable en benefici
d’altres combustibles més nets i ecologics.

Taula 29. Emissions de gasos d’efecte hivernacle de CO, (t/any) per tipus de combustibles

Any O (previ
desenvolupament)

Tipus de vehicle

Gasolina 0 29 15
Diesel 0 47 53
GN 0 1 3
Electricitat 0 0 0
Bio10 0 1 2
GLP 0 1 2
Hibrids 0 0 0
Hidrogen 0 0 0
Total [} 80 75

En el cas dels taxis (biodiesel, GLP, etc) dels autobusos (gas natural, biodiesel) i de les motocicletes
(eléctriques) és d'esperar que la reconversid sigui rapida mentre que en el cas dels cotxes és de
preveure que els canvis siguin més progressius (eléctrics, hibrids, etc...).

Taula 30. Emissions de NOx (t/an

Tipus de vehicle de s::z ;:u(:;::’; nt)
Turisme 0 0,23 0,19
Moto 0 0,01 0,01
Taxi 0 0,00 0,00
Autobus 0 0,03 0,02
Total 0 0,27 0,23

Taula 31. Emissions de PMy, (t/an

Any 0 (previ

Tipus de vehicle desenvolupament) Any + 12
Turisme 0 0,03 0,03
Moto 0 0,00 0,00
Taxi 0 0,00 0,00
AutobUs 0 0,00 0,00
Total 0 0,03 0,03

L'ampliacié de les instal*lacions generara un increment potencial de mobilitat a la zona. Tot i aixi,
cal tenir en compte una serie de factors que amortitzen aquesta incidéncia de la mobilitat en la
contaminacié de I'atmosfera:

e Els desplacaments de l'ambit podran fer-se en transport public. Una bona politica de
promocié de les connexions amb metro i autobUs podran decantar part de la mobilitat en
vehicle privat cap al transport public, disminuint el consum de combustibles fossils i les
emissions.

e Aquestes condicions, juntament amb l'aplicacié de bones practiques respecte a l'estalvi i
eficiéncia energética, contribuiran a crear un nou espai equilibrat podent disminuir la
incidéncia de la mobilitat en la contaminacié atmosferica.

o Es important introduir els criteris ambientals i energétics en la planificacié i gestié del
transport. El transport pUblic consumeix menys i és molt més eficient energéticament.
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6. APARCAMENT

Actualment es disposa de places d'aparcament gratuites per al personal del centre (no es deixa
aparcar a l'interior als familiars que venen a visitar als pacients ingressats ni accedeixen cotxes de
familiars que venen a deixar algun pacient als hospitals de dia, ja que ho fan des de I'exterior del
centre). La previsié que hi ha amb el nou aparcament soterrat és treure tots els vehicles de la zona
de jardins i ubicar-los en aquell espai. La nova ubicacié d’aparcament tindra un cost de caracter
simbolic per als treballadors del centre, tal com es va fer en el seu dia amb I'Hospital de Sant Rafael
de Barcelona. D’aquesta manera s'incentiva I'estacionament en aquest espai per part del personal i
s’evita un possible transit d’agitacié per la ciutat de Sant Boi.

6.1. NORMATIVA

6.1.1. Turismes i motocicletes

Decret 344/2006

El Decret 344/2006 d’'EAMG només contempla la necessitat de reserva de places de turismes i
motocicletes per I'is d’habitatge i “estacions de ferrocarril i d'autobusos interurbans”.

En l'apartat introductori d’Exposicions de motius ho justifica:

“En les noves promocions urbanistiques de caire no residencial, com son les zones comercials, les
industrials, les d'oci o les de serveis, el Decret no estableix cap minim de places d'aparcament per
a automobils per tal de fer possibles promocions l'accés a les quals es basi en una mobilitat
suportada per mitjans més sostenibles (marxa a peu, bicicleta i transport col*lectiu).”

Annrx 3

Aparcament de vehicles

S'estableixen les seglients reserves minimes d'aparcament de vehicles
situats fora de la via piblica.

Places minimes d aparcament

‘Turismes Muotocicleles
(places min. 4,75x 24 m) (places min. 220 x 1,00
m)
Us d'habitatge miix. d'1 mix. de: 0,5
placa/habitatge places/habitatge
1 plaga/100 m” 1 plaga/200 m*
sostre o [raccid sosire o fraccio
Estacions de ferrocarril
i dautobusos
interurbans 5 places/30 places 5 places/30 places
ofertes de circulacio ofertes de circulacic

NNUU PGM

Pel que fa a I'activitat en estudi i dacord a l'article 298 de les Normes Urbanistiques del PGM es
contempla la necessitat de reserva de places de turismes i motocicletes.

En concret, per a cliniques, sanatoris i hospitals preveu 1 plaga d’aparcament per cada deu llits.

B. Edificis publics o privats per a oficines, despatxos, bancs i similars; o edificis amb oficines, despatxos,
bancs i similars

[m
3
[
o
o
=)
[
[s1
o
o
o

D. Indiistries, magatzems i, en general, locals destinats a Us industrial.

d ment perc uperficie superiora 100 m2ambe

E. Teatres, cinemes, circs, sales de festes, sales d'espectacles, palaus o sales de congressos i convencions,
auditoris, gimnasos i analegs.

G. Cliniques, sanatoris, hospitals.

Una plaga d'aparcament per cada deu

H. Biblioteques, galeries d'art, museus i analegs.

laca d'aparcament perc

da 200 m2 en aguells locals de superfi
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Atés que el Complex Assistencial disposara en total de 714 lits, el nombre de places
d’aparcament necessari és d’'un minim de 72 places.

El nou aparcament soterrat projectat sota l'edifici H tindra un total de 214 places per a turismes,
42 places per a motos i 32 places per a bicicletes, donant aixi compliment amb escreix amb els
requeriments de l'article 298 de les Normes Urbanistiques del PGM.

Altres requeriments:
o Recarrega de vehicles electrics
El Real Decreto 1053/2014 estableix una dotaci6 minima d'una placa d‘aparcament amb

recarrega de vehicle eléctric per a cada 40 places dels aparcaments o estacionaments de flotes
privades, cooperatives o d’empresa.

La dotaci6 a I'aparcament soterrat de 214 places per a turismes requereix un minim de 6 places
adaptades amb recarrega de vehicles eléctrics. El projecte d'aparcament ja preveu la dotacié
de I'equipament a la recarrega de vehicles eléctrics repartit entre les dues plantes.

e Places adaptades a PMR
L'Ordre TMA/851/2021 estableix en l'article 35 la necessitat de disposar d'1 plaga reservada/40
places o fraccions.

La dotaci6 a I'aparcament soterrat de 214 places per a turismes requereix un minim de 6 places
reservades per a PMR.

6.1.2. Bicicletes i VMP

El Decret 344/2006 estableix una reserva minima d’aparcament de bicicletes, situada fora de la via
publica, per als equipaments docents, esportius, culturals, recreatius i altres equipaments publics,
com és el cas del centre assistencial sanitari.

Taula 32. Annex 2 — Places minimes d'aparcament per a bicicletes
ANNEX 2

Aparcament de bicicleies

S’estableixen les segiients reserves minimes d'aparcament de bicicle-
tes situats fora de la via piiblica en funcic de les activitats i usos del sol llevat
d'aquells supisits en qué es justifiqui I'adopeic de valors inferiors:

Places minimes d’aparcament per a bicicletes

Us d'habitatge max. de 2 places’habitatge
2 places/100 m* sostre o fraccid

s comercial 1 plaga/100 m? sostre o fraccid
Us d'oficines I placa/100 m® sostre o fraccio
Us industrial 1 placa/100 m? sostre o fraccio
Equipaments docents 5 places /100 m” sostre o fraccié
Equipaments esportius,
culturals i recreatius 5 places/100 places d’aforament

de I'equipament
Altres equipaments piblics 1 plaga/l 00 m? sostre o fraccid
Zones verdes 1 placa/100 m? sol
Franja costanera 1 plaga/10 ml de platja
Estacions de ferrocarril 1 plaga/ 30 places ofertes de circulacio

Estacions d"autobusos
interurbans 0.5 places/3{ places ofertes de circulacio

Es quantifiquen les reserves minimes d’aparcament per a bicicletes fora de la via publica d’acord a
'annex 2 del Decret 344/2006.

Atenent a la categoria “altres equipaments publics” i als 11.695,75 m? d’ampliacié de sostre total
edificable, resulta I'oferta de 117 places de bicicleta, segons el Decret 344/2006.

Figura 31. Nombre de places de bicicletes requerides segons Decret 344/2006

_ m Nim. de places minimes Places requerides

Altres equipaments 11.695,75 m? de sostre 1 plaga / 100 m? de sostre

Total 117
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6.1.3. Distribucié de mercaderies

El Decret 344/2006 d’EAMG només contempla la necessitat de reserva de places per a carrega i
descarrega de mercaderies pels usos oficines i comerg.

El Decret 344/2006 no determina necessari reservar places per a carrega i descarrega de
mercaderies per a I'lis equipaments.

A l'edifici S, el qual s'ampliara, s’hi ubicaran serveis logistics del centre com Manteniment,
Magatzem, Farmacia i tots els residus del centre (falta concretar si hi aniria cuina al final, perd no
afecta a nivell de mobilitat). Per tant, per la nova porta d'accés que s'obrira per a accedir a la zona
logistica de I'edifici S hi entraran camions i furgonetes que vinguin a dur material a Serveis Generals,
a Farmacia, al magatzem i a la cuina (ja sigui que es mantingui en el seu lloc o es desplaci, els
camions entraran per alli). També hi entraran els camions que vinguin a buscar els residus generats
(recollides diaries), els vehicles de recollida de roba plana i de pacients de forma diaria i el camid
d'omplerta del tanc doxigen. Per aquest punt també hi accediran aquelles ambulancies
acompanyades pels Mossos que, habitualment, porten un pacient menor d’edat que ingressa a la
unitat d'adolescents U.

Respecte el camions cada mati poden haver-hi entre 5 i 6 camions que venen a fer el proveiment
menjar a cuina, aixi com dos camions de residus que venen a les 11h aproximadament cada dia
per a la recollida de les escombraries. Aquests vehicles son els que utilitzaran I'accés des del carrer
de Pablo Picasso.

6.2. ACCESSOS I CIRCULACIO INTERNA

El nou aparcament soterrat disposara d'una rampa d’entrada i una rampa de sortida ubicades en
dos punts totalment separats entre si:

e Rampa d'entrada: pel carrer Doctor Antoni Pujades

e Rampa de sortida: pel carrer Carles Marti i Vila, a l'est de la placa del Pallars Sobira

Rampa d'entrada

Per accedir a I'aparcament caldra creuar la vorera de vianants del carrer Doctor Antoni Pujades, de
3,6 metres d’amplada, que es fara remuntant la vorera mitjangant un gual a la vorada amb la
calcada.

Figura 32. Accés d’entrada previst a aparcament soterrat

\__:}A\'\m\
\
1
v

La barrera de control d’accés a l'aparcament s'ubicara a l'arribada de la rampa a la planta -1, amb
I'objectiu de permetre I'emmagatzematge de 5 o 6 vehicles a la rampa d’accés, evitant que les cues
que puntualment es puguin formar a l'accés obstaculitzin la circulacié de vianants i de vehicles al
carrer Doctor Antoni Pujades.

Rampa de sortida

Per a la sortida de I'aparcament caldra creuar la vorera de vianants del carrer Carles Marti i Vila, de
més de 7,5 metres d'amplada, que es fara passant damunt la vorera mitjangant un gual a la vorada
amb la calgada. Per evitar que hi hagi vehicles que puguin acabar aturant-se o ubicant-se de manera
inadequada damunt de la vorera caldra delimitar amb algun element els espais permesos per a la
circulacié dels vehicles.
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Figura 33. Sortida de I'aparcament prevista

Circulacié interna

L'aparcament soterrat sota l'edifici H del Complex Assistencial disposara de dues plantes, amb
capacitat per estacionar-hi 214 turismes, 42 motos i 32 bicicletes.

La rampa d’entrada arriba directament fins a la planta -1, I'amplada de la qual fins i tot podria
arribar a admetre dos carrils de circulacid; en qualsevol cas la barrera de control d’accés s'ubicaria
a l'arribada a la planta -1. La mateixa rampa de baixada des del carrer continua directament cap a
la planta -2 amb dos carrils de circulacié, de manera que s’aconsegueix una major fluidesa en cas
que la planta -1 estigui ocupada al 100% i calgui que tots els vehicles s'encaminin cap a la planta -
2. Aixi, la possibilitat de que les cues eventualment afectin el carrer Pablo Picasso es minimitza.

Tots els vials de circulacioé interna son d'un sol sentit de circulacid, o en casos puntuals en cul-de-
sac, que permet una major fluidesa i menor conflictivitat de creuaments de trajectories.

Taula 33. Places d'aparcament previstes en plantes -1 i -2
PLAZAS DE APARCAMIENTO
Plazas de vehiculos 50
Plazas de motos 20
Plazas de bicicleta 16
SUPERFICIES UTILES SOTANG -1
Programa Funcicnal P5
©cODIGO NOMERE AREA
12 AREA TECNICA
1216 Instalaciones 15,16
1217 Instalaciones 12,52
12.1.10 |Instalaciones 14,89
12111 |Instalaciones 86,17
1221 Vestuarios Masculino 87,89
12.2.2 Westuarios Femenino 151,42
1237 Almacenes 19,93
12338 Almacenes 24,86
16. PARKING
16.1.2 Informacian y Control 28,44
16.13 Infarmacidn y Control 17,32
16.2.2 Estacionamiento 90 plazas |3187.23
coches 20 plazas de motos
16.3.2 Muelle de carga y descarga | 70,23
y ambulandias
16.4.1 Circulacion Técnica 145,49
17. CANCHA
17.11 Cancha polideportiva 639,40
17.21 Almacén 15,36
17.2.2 Almiacén 14,87
17.23 Almacen 39,93
17.24 Almacén 39,47
17.25 Almacén 2951
1731 Vestuarios femenino 35,61
17.3.2 Weturarios masculino 34,83
17.41 Bafios 7,88
17.4.2 Banos 7.86
17.43 Bafios 5,56
1751 Instalaciones 35,20
1752 Instalaciones 15,28

PLAZAS DE APARCAMIENTO
Flazas de vehiculos 124
Plazas de motos 22
Plazas de bicicleta 16

SUPERFICIES UTILES SOTAND -2

Programa Funcional.P5 -2

cODIGO NOMBRE AREA
12 AREA TECNICA
1213 Instalaciones 12,52
1214 Instalaciones 15,16
1215 Instalaciones 14,89
1218 Instalaciones 72,56
1219 Instalaciones 38,49
1231 Almacenes 3237
1232 Almacenes 34,63
1233 Almacenes 53,91
1234 Almacenes 76,08
1235 Almacenes 48,49
1236 Almacenes 32,37
16. PARKING
16.11 Informacién y Control 28,44
16.2.1 Aparcamiento de 126 4175,09
plazas coches y 22 plazas
de motos
16.3.1 Muelle de carga y 70,23
descarga
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6.3. OFERTA I OCUPACIO PREVISTA

La necessitat de places d'aparcament futura, incorporant l'increment de mobilitat generada per
I'ampliacié de les instal*lacions, s'estima a partir de la distribucié modal assignada.

En relaci6 a I'ampliacié de les instal*lacions en estudi, tal i com s’ha detallat a I'apartat 3.3 relatiu
al repartiment modal de la mobilitat generada, en el cas de cotxe s’ha aplicat un us del 50% en el
cas del personal, del 30% pels usuaris del centre de dia i del 40% en el cas de les visites. Per la
seva banda, a la bici/VMP i a la moto s’obté un Us global del 4,1% i del 7,6%, respectivament.

A partir del repartiment modal assignat s’estima una ocupacié maxima de places d’aparcament entre
les 9 i les 13 hores:

e 32 places de turisme, 6 de motos i 3 de bicis.

Taula 34. Distribucid modal segons Us associat a 'ampliacié de les instal*lacions®

Ditribucia modal [ visites |
/. . . .

Bici / VMP 10 4 1 5 1 4 12 4,1

Cotxe 126 50 7 30 11 40 144 47,5

Moto / sharing 20 8 1 5 2 6 23 7,6
252 | 00 | 24 ] 100 | 00 ] 303 | 100

L'aparcament del centre sanitari Benito Menni incrementara un 26% la xifra de places de turisme,
passant de les 170 places actuals a les 214 previstes. També disposara de 42 places de moto i 32
places de bicicleta.

A I'hora d’estimar la necessitat futura de places d’aparcament s'assigna el mateix repartiment modal
assignat a I'ampliacio de les instal*lacions.

Com han posat de manifest les enquestes efectuades al personal del centre sanitari, I'is actual del
cotxe entre la plantilla del personal és de I'entorn del 60%, xifra que es pretén reduir, a partir de
la implantaci6 de les mesures associades al futur Pla de Desplagament d’Empresa (PDE) del centre
sanitari Benito Menni que tindra entre els seus objectius principals la racionalitzacid de I'is del
vehicle privat i el foment dels mitjans de transport més sostenibles.

6 Els valors estan arrodonits i arrosseguen decimals.

Taula 35. Distribucié modal segons Us associat al futur centre sanitari Benito Menni (actual + ampliacié) 7

Distribucio modal b S0n2 | Contrededia | visites |  voa |
e T T | T % | T o

Bici / VMP 60 4 7 5 6 4 12 4,1
Cotxe 756 50 43 30 65 40 144 47,5
Moto / sharing 121 8 23 7,6

7 5] 10 6
romaiperis | 1512 | 00 | sas | 00 | 162 | o0 | sess | s00 |

A partir del repartiment modal assignat s’estima una ocupacié maxima de places d’aparcament entre
les 10 i les 14 hores de:

« 192 places de turisme, 36 de motos i 21 de bicis.
L’'ocupacid maxima de places estimada és inferior a I'oferta de places prevista que sera de 214
places de turisme, 42 de moto i 32 de bicicleta.

Taula36.  Distribucié horaria de la necessitat de places a partir de la distribucié6 modal assignada

m Nombre de cotxes Nombre de motocicletes Nombre de bicis/VMP

ocupen ocupen
7a8 58 9 49 11 2 9 6 1 5
8a9 110 23 137 2 4 26 11 2 14
9a10 54 1 190 10 0 36 6 0 20
10a11 3 N 192 [ o HEE o HEW
11a12 1 1 Il o o HEE o o HEW
12a13 1 : IBEEl o o BHE o o HE
13a14 1 I 102 o BHE o o HEW
14a15 1 3 190 0 1 36 0 1 20
15a16 15 65 140 3 12 27 2 8 15
16a17 37 116 62 7 2 12 4 12 7
17a18 5 58 10 1 11 2 1 7 1
18a19 2 3 9 0 1 2 0 0 1
19320 0 0 9 0 0 2 0 0 1
20a21 0 0 9 0 0 2 0 0 1
20a2 0 0 9 0 0 2 0 0 1
2a2 0 0 9 0 0 2 0 0 1
23224 0 0 9 0 0 2 0 0 1
24at 9 12 6 2 2 1 1 1 1
1a2 23 29 0 4 5 0 2 3 0

|_vorar | 323 ] 323 L2 | o2 | ] 7 | 37 ] |

7 Els valors estan arrodonits i arrosseguen decimals.
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En el supodsit de que I'Us del cotxe entre el personal enlloc del 50% estimat arribés al 56%, la
necessitat de places de turisme s’incrementaria fins a 214 places, ajustant-se a l'oferta maxima de
places de l'aparcament (214).

Tal i com s’ha indicat a I'apartat 6.1 relatiu a la normativa d’aparcament, un minim de 12 de les 214
places de turisme hauran d’estar destinades a places per a PMR (minim de 6) i amb places amb
recarrega eléctrica (minim de 6).
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7. MESURES A ADOPTAR

Les diferents xarxes de mobilitat estan degudament adaptades per absorbir el nou flux de mobilitat
que generara I'ampliacié de les instal*lacions. No obstant aix0, es proposen mesures per potenciar
la mobilitat sostenible i millorar les condicions de seguretat viaria de I'ambit.

L'article 19 del Decret 344/2006, determina la contribucié al financament:

Finangcament

19.1 L'estudi davaluacio de la mobilitat generada ha dincorporar una proposta de
financament dels diferents costos generats per I'increment de mobilitat degut a
la nova actuacio i establir la obligacio de les persones propietaries, en els termes
fixats per la legislacio urbanistica, de costejar i, si escau, executar la urbanitzacio, aixi com
les infraestructures de connexio amb les principals xarxes de vianants, de
bicicletes, de circulacio de vehicles i de transport public o el reforcament
d’'aquestes, quan sigui necessari com a conseqtiiéncia de la magnitud de l'actuacio.

19.2 L'estudi d'avaluacio de la mobilitat generada també ha d'incorporar l'obligacio de les
persones propietaries de participar en els costos d'implantacio de I'increment de
serveis de transport piblic mitjancant l'actualitzacio a 10 anys del deficit d'explotacio
del servei de transport public de superficie en proporcio a l'increment del nombre de linies
o perllongament de les existents, amb els parametres de calcul indicats a I'annex 4 d aguest
Decret. Les administracions han de vetllar perqué aqguest financament es destini a les
administracions competents en matéria de transport segons lambit territorial,

19.3 L'estudi davaluacio de la mobilitat generada ha d'incorporar l'obligacio de les
persones promotores d'una implantacio singular dassumir, en els termes fixats per
la legislacio urbanistica, i a més de l'expressat a larticle 19.2 daquest Decret, el cost de
la urbanitzacio de la perllongacio de la xarxa de vehicles, la xarxa d'itineraris
principals per a vianants, la xarxa d'itineraris de transport col'lectiu de
superficie i la d'itineraris per a bicicletes des d'on estiguin urbanitzades fins a la
implantacio singular, Com a minim s'ha de garantir la continuitat de totes les xarxes fins
els accessos als sistemes de transport d'infraestructura fixa i fins al centre del nucli urba.

19.4 [ ‘estudi davaluacio de la mobilitat generada ha d'incorporar la previsio que, en el cas
que per satisfer el requeriment de distancia maxima a l'acceés d'una infraestructura fixa de
transport col"lectiu calgui la construccio d'una nova estacio, e/ cost de l'obra civil i de
l'arranjament dels accessos amb laccessibilitat per a persones amb mobilitat reduida anira
a carrec de les persones promotores de la implantacio singular, en els termes previstos per
la legislacio urbanistica.
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Article 19 del Decret 344/2006 7.1. MILLORA ITINERARI DE VIANANTS FINS A ACCES BENITO MENNI
Article | Descripcié Necessitat Proposta ) , s ) ) L ) -
Continuacio de l'itinerari de vianants paral-lel al carril bicicleta existent i utilitzat per un bon nombre
v 16 ancorat_g_es de bicicleta de persones.
per a 32 bicicletes
v 15 aparcaments segurs de
patinets
19.1 Proposta de finangament d'infraestructures y
. de transport Elaboracié d'un Pla de
v Desplagament d’Empresa
(PDE)
6 places de cotxe amb
v N o
recarrega electrica
19.2 Implantacié de l'increment de serveis de TP X
v Millora itinerari de vianants
fins a accés Benito Menni
v Millora pas de vianants
carrer Carles Marti i Vila
v Millora parada de bus c.
Antoni Pujadas (110154)
Perllongament i continuitat de les xarxes de
19.3 transport Delimitacié i senyalitzacié de
4 I'espai d’accés a
ambulancies
, Adaptacié del punt Actuacions a realitzar:
d’entrada a |'aparcament e Pintura.
v Adaptacio del punt de ¢ Senyalitzacié vertical.
sortida de I'aparcament ,
e Demolicio parcial de parterre.
19.4 Construccié d’'una estacié nova X

e Trasllat de 3 embornals.

¢ Pavimentacio.

e Prolongaci6 tram elevat calgada per Dr. Antoni Pujadas costat sud i per tram de connexid
entre Josep Torras i Bages i Dr. Antoni Pujadas.

¢ Franja per a invidents.

e Reasfaltat de tot I'entorn i reposicio de la senyalitzacié horitzontal corresponent
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Taula 37. Cost estimat de I'actuacio (no es considera desplacament equip senyalitzacio)

Demolici6 de parterre 55 €/ m2 35 1.925
Trasllat d'embornal 500 €/ ut 3 1.500
Pavimentacid de vorera 175 €/ m2 35 6.125
Formacié de pas elevat de vianants 125€/ m2 40 5.000
Senyalitzacié horitzontal 28 €/ m2 200 5.600
Senyalitzacio vertical 215 €/ ut 4 860

Franja per a invidents 45 €/ m2 20 900

Tall amb serra de disc de paviment 15€/ m 25 375

Fresat de paviment 12 €/ m2 325 3.900
Reasfaltat amb paviment de mescla bituminosa 60 € / m2 325 19.500

45.685 €

El cost estimat pot variar notablement en el moment en qué es redacti el projecte constructiu
especific, que haura de determinar amb major exactitud les actuacions a realitzar en aquest punt.

7.2. MILLORA PAS DE VIANANTS CARRER CARLES MARTI I VILA

El pas actual al carrer Carles Marti i Vila sense semaforitzar suposa el creuament de 4 carrils sense
refugi intermedi i pot suposar un punt de risc de seguretat viaria, sobretot considerant que just en
aquest punt hi haura nous accessos al Centre Benito Menni.

Es proposa semaforitzat aquest pas de vianants mitjancant la inclusié d’'un semafor amb polsador
de peticié de pas.

S s 3 == e S
Pas de vianants a c. Carles Marti i Vila- pl. Pallars Sobira, amb Una altra vista del pas de vianants

reforg de senyalitzacio amb leds per a hores nocturnes

Taula 38. Cost estimat de I'actuacié de semaforitzaci6 (no es considera desplacament equip senyalitzacid)

Establiment de 2 semafors amb polsador en pas
existent (cruilla sense semafors)

38.900 €/ ut 1 38.900

38.900 €
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7.3. MILLORA DE PARADA DE BUS A C. ANTONI PUJADAS

Es proposa desplacar la parada de bus del carrer Antoni Pujadas de la linia L77 “Dr. Antoni Pujadas
— Centre Salut Mental”, 110154, de la linia L77, que s'ubica en un tram de vorera més estret. La
parada s’ubicaria més al sud de I'accés principal al Complex Assistencial existent, a uns 15 metres
de la posicié existent. L'equipament proposat és mantenir el pal de parada, pero afegint un banc
per a l'espera del bus. Es descarta ubicar una marquesina degut a I'amplada ajustada de vorera.

Figura 34. Proposta de reubicacio de la parada de bus del c. Antoni Pujadas

Taula 39. Cost estimat de I'actuacio

Trasllat de pal de parada de bus 150 € / ut 1 150

Banc 400 € / ut 1 400

7.4. DELIMITACIO I SENYALITZACIO DE L’ESPAI D’ACCES A AMBULANCIES

Es proposa delimitar I'accés al porxo d’ambulancies des del carrer Carles Marti i Vila ubicant una
franja d'invidents amb un color diferenciat que marqui els limits de I'espai de circulacié dels vehicles
sanitaris tant d’entrada com de sortida de I'espai reservat per a I'entrada puntual d’ambulancies. A
més, es proposa ubicar un senyal vertical R-100 de circulacié prohibida excepte ambulancies al punt
d’entrada.

Figura 35. Proposta de delimitacié i senyalitzacié de I'espai per a ambulancies al carrer Carles Marti i Vila

PORCHE ENTRA
HOSPITAL BE D,

PORCHE ENTRADA
A RECINTO

£

Taula 40. Cost estimat de I'actuaci6 (no es considera desplacament equip senyalitzacio)

Reemplagament de paviment per un d'estriat de

senyalitzacié per a invidents amb color diferenciat 7BE) B 25

Senyalitzacio vertical 215€/ ut 1 215
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BMCASM no disposa d’'ambulancies propies, sind que utilitza les ambulancies establertes en el circuit
de Salut Pdblica. Els moviments amb ambulancia corresponen a ingressos que venen des de
Primaria (sobretot urgencies) i ingressos de menors a la unitat d’adolescents. També hi ha un flux
minim d’ambulancies quan algun pacient ja ingressat requereix un trasllat a urgéncies o a algun
centre de primaria per a ser atés. El volum d’ambulancies és de 3-4 ambulancies diaries com a
maxim, tenint en compte que els ingressos dels adolescents es duran a terme per la porta que
donara accés a la zona logistica, al costat del nou edifici S que es projectara.

7.5. ADAPTACIO DEL PUNT D’ENTRADA A L’APARCAMENT SOTERRAT

Es proposa adaptar el gual per a l'accés a I'aparcament pel carrer Doctor Antoni Pujadas. A més, es
proposa una franja d'invidents amb un color diferenciat que marqui els limits de I'espai de circulacid
dels vehicles fins a I'entrada a I'aparcament.

Figura 36. Proposta d'adaptacio del punt d'entrada a I'aparcament des del carrer Dr. Antoni Pujadas

Taula 41. Cost estimat de I'actuacioé (no es considera desplacament equip senyalitzacio)

" costunitari | Amica. | costestmat 0

Reemplagament de paviment per un d'estriat de

senyalitzaci6 per a invidents amb color diferenciat e 4 £
Senyalitzacid vertical 215€/ ut 1 215
Senyalitzacié horitzontal 28 €/ m2 15 420

7.6. ADAPTACIO DEL PUNT DE SORTIDA DE L’APARCAMENT SOTERRAT

Es proposa delimitar I'espai de sortida de I'aparcament soterrat per creuar la vorera del carrer de
Carles Marti i Vila amb una franja d'invidents d’un color diferenciat que marqui els limits de I'espai
de circulacié dels vehicles des de la sortida de I'aparcament. A més, es proposa complementar-ho
amb senyalitzacié de sentit obligatori (R-400) i, per recordar als vehicles que surten de I'aparcament
la presencia de vianants a la vorera, es proposa ubicar un senyal de perill vianants i miralls
retrovisors.

Taula 42. Cost estimat de I'actuacid (no es considera desplacament equip senyalitzacid)

Reemplagap:nent de_ pawment per un d_estrlal_: de 75€/m 18 1.350
senyalitzaci6 per a invidents amb color diferenciat

Senyalitzacié vertical 215 €/ ut 3 645
Miralls retrovisors 175 € / ut 2 350
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7.7. ADAPTACIO DEL PUNT D’ACCES A L’EDIFICI S

Es proposa adaptar el gual per a l'accés a I'edifici S pel carrer de Pablo Picasso, ja que s'ubica entre
una fila d'aparcament de vehicles. Aixi, es proposa ubicar dues zones de zebrat per recollir la fila
d’aparcament i a la vegada disposar de major espai per a una entrada i sortida més folgada dels
vehicles al complex assistencial. En aquest zebrat es proposa ubicar balises cilindriques flexibles
tipus H-75 per evitar I'estacionament inadequat. A més, es proposa una franja d'invidents amb un
color diferenciat que marqui els limits de I'espai de circulacié dels vehicles fins a I'accés a l'edifici S,
aixi com miralls retrovisors de suport per als vehicles que surtin, amb senyalitzacié complementaria
de perill vianants i senyal de sentit obligatori cap a la dreta.

Figura 38. Proposta d'adaptacid del punt d'entrada a I'aparcament des del carrer Dr. Antoni Pujadas

Taula 43. Cost estimat de I'actuacio (no es considera desplacament equip senyalitzacid)

Reemplagament de paviment per un d'estriat de

senyalitzacié per a invidents amb color diferenciat 7BE) Ly
Senyalitzacié vertical 215€/ ut 2 430
Senyalitzacié horitzontal 28 €/ m2 15 420
Miralls retrovisors 175 €/ ut 2 350
Balises cilindriques flexibles tipus H-75 75 €/ut 4 300

7.8. PLACES DE TURISME AMB RECARREGA ELECTRICA

Les 6 places de turisme amb recarrega electrica requerides pel Real Decreto 1053/2014 s’estima
que tindran un cost aproximat de 6.600 €.

Taula 44. Cost estimat de places per a recarrega de vehicle eléctric

Installacid de places d'aparcament per a recarrega

de vehicle eléctric 1.100 €/ ut 6 6.600 €

6.600 €

7.9. PLACES DE BICICLETES I PATINETS ELECTRICS

L'oferta de places de bicicleta estimada a partir de les ratios del Decret 344/2006 (annex 2), esta
del tot sobredimensionada considerant la realitat de I'equipament sanitari en estudi.

Es preveu que l'aparcament soterrat disposi de 32 places de bicicleta que cobriran amb escreix
l'ocupacié maxima de bicicletes prevista (20 places) que s'estima que generara el centre sanitari
Benito Menni. Cal tenir en compte que degut a la situacié d'ingrés dels usuaris del centre no hi
haura desplagaments amb bicicletes. Pel personal es repartiran els aparcaments en els diferents
punts d'accés del centre. Aixi, es proposa ubicar unes 60 places d’aparcament (aproximadament un
10% de I'establert pel Decret 344/2006 en referéncia al sostre total) amb ancoratges en U-invertida
amb dues bicicletes a cadascun. Cal afegir també que els llocs d'aparcament de bicicletes estaran
situats en planta baixa.
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Taula 45. Cost estimat d'installacié de barres tipus U-invertida d’aparcament de bicicleta

Instal*laci6 de barra tipus U-invertida d'aparcament

per a bicicletes 115 €/ ut 30 3.450 €

Es proposa igualment de manera complementaria la instal-laci6 de 15 aparcaments segurs de
patinets. La mesura tindra un cost aproximat de 7.500 €.

Figura 39. Esquema d'aparca-patinets

Taula 46. Cost estimat d'instal*lacié d'aparca-patinets

Instal*laci6 d’aparcaments segurs per a patinets 500 € / ut 15 7.500 €

7.500 €

En qualsevol cas, si en un futur la demanda d’aparcament de bicicleta/VMP creix considerablement
requerint I'ampliacié de places, s'estudiara la possibilitat dincrementar la xifra a partir de la
reconversid de places de turisme.

Figura 40. Aparcament de vehicles. Equivaléncies entre modes de transport

206 Bicdeta
21  Molocdeta - =
25  Tunsme

Font: Llibre d'estil Sectors d‘Activitat Economica. (Institut Catala del Sol)

7.10. DIFUSIO DE L'OFERTA DE TRANSPORT PUBLIC

Tal i com es descriu en el capitol de caracteritzacié de la xarxa de transport public, I'oferta de
transport public de I'ambit d’estudi és molt amplia.

Es important que des del centre sanitari Benito Menni es doni a conéixer a través del punt
d'informacio i de la pagina web, la informacié necessaria als usuaris per tal que aquests coneguin
totes les opcions possibles, a través de mapes de la xarxa i de I'ambit o de les aplicacions mobil de
I'AMB i FGC. S'estima que tindra un cost de 5.000 €.

Taula 47. Cost estimat de I'actuacio

Difusié de I'oferta de transport public 5.000 €/ ut 1 5.000 €
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7.11. APLICACIO DELS CRITERIS DE LA GUIA PRACTICA PER A LA INTEGRACIO DE LA
PERSPECTIVA DE GENERE ALS PLANS I PROJECTES DE LA CIUTAT DE BARCELONA

Es recomana aplicar mesures complementaries en clau de génere, i que en el desenvolupament del
projecte s'apliquin els criteris de la guia practica per a la integracio de la perspectiva de génere als
plans i projectes de la ciutat de Barcelona.

1. INTRODUCCIO 10
2. OBJECTIU DE LA GUIA 2
3. COM FUNCIONA LA GUIA? ESTRUCTURA ... 18
4. CRITERIS DE QUALITAT | RECOMANACIONS ......cocovsccsnacssnsacnns 15
A i C’ki s 2 ,“”! ,‘vkik“ Rﬁj. ’%';v 2 APROXIMACIO INICIAL 5
- g 2 e oM o MODEL DE CIUTAT, DES DE L'URBANISME AMB PERSPECTIVA DE GENERE ... 20
AMBITS DE LA XARXA DE VIDA QUOTIDIANA [XVQ) ..o 22
ESPAI Fisic 25
A & i ACTIVITATS | FUNCIONS 1
Guia practica per a AMBIENT | PERCEPCIO 45
. .z
la integracié de la _— ) i
A X Resum de criteris i recomanacions de qualitat ........ocreen 58
perspectiva de génere Infografia 6
H : Bibliografi 6
als plans i projectes de s L

la ciutat de Barcelona

Ecologia Urbana. Desembre de 2020

Font:  https.//bcnroc.ajuntament. barcelona.cat/jspui/bitstreamy/11703/124685/1/20210505-L LIBRET_GuiaCriterisXVQ-
web-1B0.pdf

7.12. ELABORACIO D'UN PLA DE DESPLAGAMENT D’EMPRESA (PDE)

Es proposa que el centre sanitari Benito Menni redacti el seu corresponent Pla de Desplagaments
d’Empresa (PDE), que contingui un pla d’accions fitxant un calendari, de cara a promoure que els
treballadors es traslladin al seu lloc de treball amb modes de transport sostenibles. S'estima que el
pla de desplacaments d’'empresa tindra un cost aproximat de 7.500 €.

Lacord de govern GOV/127/2014, va aprovar el Pla dactuacio per a la millora de la qualitat de 'aire
a les zones de proteccic atmosférica, segons el qual han delaborar un PDE tots els centres
generadors de mobilitat d‘acord amb larticle 3.4 del Decret 344/2006, que son:

1. Establiments comercials, individuals o col*lectius, amb superficie de venda superior a 5.000
i

Edificis per a oficines amb un sostre de més de 10.000 n?

Instal*lacions esportives, lidiques, culturals, amb un aforament superior a 2.000 persones
Cliniques, centres hospitalaris i similars amb una capacitat superior a 200 llits

Centres educatius amb una capacitat superior a 1.000 alumnes

Edificis, centres de treball i complexos on treballin més de 500 persones

N & h AN N

Altres implantacions que puguin generar de forma recurrent un nombre de viatges al dia
superior a 5.000

El Pla director de Mobilitat 2020-2025 (mesura EA6.3) proposa que es redactin PDE a totes les
empreses a partir de 200 persones treballadores en ambit 40 establert en el Pla dactuacio per la
millora de la qualitat de l'aire, tot mantenint el llindar de 500 persones treballadores per a les
empreses de la resta de Iambit del SIMMB.

Aquesta estratégia afecta els grans centres generadors de mobilitat, pero també es recomana la
seva implementacio en la petita i mitiana empresa. En aquest cas es pot redactar un document més
simplificat, a tall d’exemple podreu consultar el PDE de IATM (Estratégia de Mobilitat de I'ATM).

Taula 48. Cost estimat de I'actuacio

Elaboracié d’'un Pla de Desplagament d’Empresa 7.500 € / ut 1 7.500 €

(PDE)
7.500 €
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7.13. QUADRE RESUM DE DESPESES ASSOCIADES A LES MESURES

S’estima de manera orientativa el cost de les mesures proposades. El cost d’execucié material de
les actuacions associades a les mesures proposades de millora de la mobilitat suma una quantia
aproximada de 122.580 euros.

El cost estimat pot variar notablement en el moment en qué es redactin els projectes constructius
especifics, que hauran de determinar amb major exactitud les actuacions a realitzar.

Taula 49. Cost d’execucié material estimat de les despeses associades a les mesures

m

Millora itinerari de vianants fins a accés Benito Menni 45.685 €
Semaforitzacié pas de vianants carrer Carles Marti i Vila 38.900 €
Millora de parada de bus carrer Doctor Antoni Pujadas 550 €

Delimitacid i senyalitzacid de I'espai d'accés a ambulancies 1.340 €
Adaptacio del punt d’entrada a I'aparcament soterrat 1.160 €
Adaptacio del punt de sortida de I'aparcament soterrat 2.345 €
Adaptacio del punt d'accés a l'edifici S 2.550 €
Instal*lacié de 6 places de cotxe amb recarrega eléctrica 6.600 €
Instal*lacié de 30 barres tipus U-invertida d'aparcament per a bicicletes 3.450 €
Instal*lacié de 15 aparcaments segurs per a patinets 7.500 €
Difusié de l'oferta de transport public 5.000 €
Elaboraci6 d’un Pla de Desplacament d’Empresa del centre sanitari Benito Menni 7.500 €

TOTAL 122.580 €
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8. SINTESI DE L'ESTUDI

De forma resumida s'indiquen els resultats i les conclusions més importants obtinguts al present
estudi d'avaluacié de la mobilitat generada:

L'objecte d'estudi respon al Pla Especial Urbanistic per al Centre Benito Menni, Complex
Assistencial en Salut Mental (CASM), a Sant Boi de Llobregat.

L'ambit d'estudi comprén la parcel’la delimitada pel carrer Doctor Antoni Pujadas a l'est, el
carrer Carles Marti i Vila al sud, el carrer Pablo Picasso a l'oest i el carrer Sant Benito Menni al
nord. El Centre Assistencial Benito Menni s’ubica just al costat del Parc Sanitari Sant Joan de
Déu, que a més dels centres assistencials compren també diversos equipaments docents.

El projecte contempla la millora de I'equipament sanitari, amb l'objectiu principal de reordenar
i dotar de major espai a les activitats que s’hi duen a terme. Una de les principals actuacions
que es preveu executar és la construccié del nou edifici H o edifici Niu, amb fagana als carrers
Carles Marti i Vila i Pablo Picasso, creant aixi nous accessos a la parcel*la des de la ciutat. També
es preveu l'ampliacid i reforma dels edificis S i G, per posteriorment construir una nova cafeteria
i nova urbanitzaci6 del parc central. En una altra fase es preveu bastir el nou edifici A per acabar
efectuant reformes interiors dels edificis existents.

La parcel'la del centre sanitari té un total de 40.724,34 m2, superficie que no es veura alterada
per l'execucio del Pla Especial. El sostre total edificable passara dels 41.414,08 m2 actuals a
51.549,74 m2, comptabilitzant totes les noves superficies creades i I'enderroc daltres. Quant al
nombre de llits, I'equipament actual té 650 llits i es preveu passar a 714, que suposa un
increment del 10% de les places (64 places).

El nou edifici H o edifici Niu permetra la creacié d’'un nou accés principal al recinte des de la
Ciutat, que desenvolupa un nova facana a la ciutat a través d'un gran porxo d'accés que permet
la proximitat i obertura des del centre a Sant Boi.

Es preveu desenvolupar un aparcament subterrani de 214 places de cotxes, 42 places de motos
i 32 places de bicicletes, per a alliberar tota la superficie exterior del transit de cotxes, amb
accés pel carrer Dr. Antoni Pujadas i sortida pel carrer de Carles Marti i Vila. Es projecta també
disposara un porxo especific per a I'estacionament de curta durada d’ambulancies des del carrer
de Carles Marti i Vila.

Mobilitat generada per I'ampliacio

El centre sanitari preveu Gnicament l'increment del 10% del nombre de llits (de 650 a 714
places) i un augment similar en la xifra de visites i de personal.

De cara a treballar amb el marge de la seguretat, s'estima un increment del 20% de la mobilitat,
que equival a un augment de 303 desplagaments/dia corresponent a I'ampliacié de les activitats
previstes: personal, usuaris del centre de dia i visites. L'equivalent a 152 viatges d’anada i 152
de tornada).
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S’ha considerat la distribucid modal del municipi i les caracteristiques propies de I'emplacament
i del tipus d'Us. De l'aplicacié d’aquestes distribucions modals sobre la mobilitat generada (303
desplagaments diaris corresponents a I'ampliacié de les activitats del centre sanitari Benito
Menni) s'estima el 12,4% dels desplagaments en mitjans no motoritzats, el 32,5% de
desplagaments en transport public (incloent-hi el taxi) i 55,1 % en transport privat.

e Les puntes de mobilitat s'estimen:
o Al mati (8 a 9h.): 49 desplacaments d’entrada i 49 de sortida.
o Alatarda (16-17h.): 15 desplagaments d’entrada i 50 de sortida.

e Dels 303 nous desplagaments generats, 172 (57%) corresponen a desplagaments amb
turisme, motocicleta / sharing i taxi / VTC.

e Els 172 desplagaments diaris de persones (anada + tornada) associats al vehicle motoritzat
que s’han estimat en relacié a I'increment de mobilitat relativa a I'ampliacid, es traslladen a
la xarxa viaria en forma de 108 desplacaments turisme/dia, 21 desplacaments motos/dia i 3
desplagaments taxi/dia. La meitat entren i l'altra meitat surten.

e HP turismes:

o Al mati (8 a 9h.): 18 turismes d’entrada i 4 turismes de sortida.

o Alatarda (16-17h.): 6 turismes d’entrada i 19 turismes de sortida.
e HP motos:

o Al mati (8 a 9h.): 3 motos d’entrada i 1 moto de sortida.

o Alatarda (16-17h.): 1 moto d’entrada i 4 motos de sortida.

e Pel que fa als taxis, s’estimen 3 desplacaments/dia tot i que eventualment se’n puguin
produir més.

o Dels 93 desplacaments previstos en transport public (anada i tornada), es preveu que el
74% es facin en FGC i el 26% restant en bus.

+ HPFGC

o Al mati (8 a 9h.): 11 desplagaments d’entrada i 2 de sortida.

o Alatarda (16-17h.): 4 desplacaments d’entrada i 12 de sortida.
e HPenbus:

o Al mati (8 a 9h.): 4 desplagaments d’entrada i 1 de sortida.

o Alatarda (16-17h.): 1 desplagaments d’entrada i 4 de sortida.

o Dels 38 desplagaments previstos en mitjans no motoritzats (anada i tornada), es preveu que
el 66% s'efectuaran a peu i el 33% restant en bici/VMP.

e HPa peu:
o Al mati (8 a 9h.): 3 desplagaments d’entrada i 1 de sortida.

o

A la tarda (16-17h.): 2 desplagament d’entrada i 4 de sortida.

HP en bici/VMP:

o

o

Al mati (8 a 9h.): 2 desplagaments d'entrada i 0 de sortida.
A la tarda (16-17h.): 1 desplagament d’entrada i 2 de sortida.

Aparcament

o

La necessitat de places d’aparcament futura, incorporant lincrement de mobilitat
generada per 'ampliacié de les instal*lacions, s'estima a partir de la distribucié modal
assignada.

En relacid a 'ampliacié de les instal*lacions en estudi, tal i com s'ha detallat a I'apartat
3.3 relatiu al repartiment modal de la mobilitat generada, en el cas de cotxe s’ha
aplicat un us del 50% en el cas del personal, del 30% pels usuaris del centre de dia i
del 40% en el cas de les visites. Per la seva banda, a la bici/VMP i a la moto s’obté un
Us global del 4,1% i del 7,6%, respectivament.

A partir del repartiment modal assignat s’estima una ocupacid maxima de places
d'aparcament entre les 9 i les 13 hores:

= 32 places de turisme, 6 de motos i 3 de bicis.

L'aparcament del centre sanitari Benito Menni incrementara un 26% la xifra de places
de turisme, passant de les 170 places actuals a les 214 previstes. També disposara de
42 places de moto i 32 places de bicicleta.

A I'hora d'estimar la necessitat futura de places d’‘aparcament s‘assigna el mateix
repartiment modal assignat a I'ampliacié de les instal*lacions.

Com han posat de manifest les enquestes efectuades al personal del centre sanitari,
I'is actual del cotxe entre la plantilla del personal és de I'entorn del 60%, xifra que es
pretén reduir, a partir de la implantacié de les mesures associades al futur Pla de
Desplagament d’Empresa (PDE) del centre sanitari Benito Menni que tindra entre els
seus objectius principals la racionalitzacié de I'iis del vehicle privat i el foment dels
mitjans de transport més sostenibles.

A partir del repartiment modal assignat s‘estima una ocupacié maxima de places
d‘aparcament entre les 10 i les 14 hores de:

= 192 places de turisme, 36 de motos i 21 de bicis.

L'ocupacié maxima de places estimada s'ajusta a l'oferta de places prevista que sera
de 214 places de turisme, 42 de moto i 32 de bicicleta.

En el suposit de que I'is del cotxe entre el personal enlloc del 50% estimat arribés al
56%, la necessitat de places de turisme s'incrementaria fins a 214 places, ajustant-se
a l'oferta maxima de places de l'aparcament (214).
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o Tal i com s'ha indicat a l'apartat 6.1 relatiu a la normativa d’aparcament, un minim de
12 de les 214 places de turisme hauran d’estar destinades a places per a PMR (minim
de 6) i amb places amb recarrega eléctrica (minim de 6).

Mesures
e Millora itinerari de vianants fins a accés Benito Menni
o Pintura i senyalitzacio6 vertical.
o Demolici6 parcial de parterre.
o Trasllat de 3 embornals.
o Pavimentacio.

o Prolongacio tram elevat calcada per Dr. Antoni Pujadas costat sud i per tram de
connexid entre Josep Torras i Bages i Dr. Antoni Pujadas.

o Franja per a invidents.
o Reasfaltat de tot I'entorn.
o Millora pas de vianants carrer Carles Marti i Vila

o El pas actual al carrer Carles Marti i Vila sense semaforitzar suposa el creuament de 4
carrils sense refugi intermedi i pot suposar un punt de risc de seguretat viaria, sobretot
considerant que just en aquest punt hi haura nous accessos al Centre Benito Menni.

o Es proposa la semaforitzacié del pas de vianants amb polsador de peticié de pas.
e Delimitacio i senyalitzacié de I'espai d’accés a ambulancies

o Es proposa delimitar I'accés al porxo d’ambulancies des del carrer Carles Marti i Vila
ubicant un paviment diferenciat que marquin I'espai de circulacid dels vehicles
sanitaris. A més, es proposa ubicar un senyal vertical R-100 de circulacié prohibida
excepte ambulancies al punt d’entrada.

e  Adaptacio del punt d’entrada a I'aparcament soterrat

o Es proposa crear un gual a I'accés. A més, es proposa ubicar una franja d'invidents de
color diferenciat que marqui l'espai de circulacié dels vehicles fins a I'entrada a
I'aparcament.

e Adaptacio del punt de sortida de l'aparcament soterrat

o Es proposa delimitar I'espai de sortida de I'aparcament soterrat per creuar la vorera
del carrer de Carles Marti i Vila amb una franja d'invidents de color diferenciat. A més,
es proposa complementar-ho amb senyalitzacié de sentit obligatori (R-400) i, per
recordar als vehicles que surten de I'aparcament la preséncia de vianants a la vorera,
es proposa ubicar un senyal de perill vianants i miralls retrovisors.

Adaptacid del punt d'accés a l'edifici S

o Es proposa adaptar el gual per a I'accés a I'edifici S pel carrer de Pablo Picasso, amb
dos espais de zebrat i balises cilindriques flexibles tipus H-75. A més, es proposa una
franja d'invidents amb un color diferenciat que marqui els limits de I'espai de circulacio
dels vehicles fins a l'accés a l'edifici S, aixi com miralls retrovisors de suport per als
vehicles que surtin, amb senyalitzacié complementaria.

Places de turisme amb recarrega eléctrica

o Les 6 places de turisme amb recarrega electrica requerides pel Real Decreto
1053/2014 s’estima que tindran un cost aproximat de 6.600 €.

Places de bicicletes i patinets electrics

o L'oferta de places de bicicleta estimada a partir de les ratios del Decret 344/2006
(annex 2), esta del tot sobredimensionada considerant la realitat de I'equipament
sanitari en estudi.

o Les 32 places de bicicleta que disposara I'aparcament soterrat cobreixen amb escreix
I'ocupacié maxima de bicicletes prevista (20 places) que s’'estima que generara el
centre sanitari Benito Menni un cop incorpori la mobilitat generada per I'ampliacié de
les instal*lacions (veure apartat 6.3).

o No obstant aixd, es proposa de manera complementaria la instal‘lacié de 15
aparcaments segurs de patinets. La mesura tindra un cost aproximat de 7.500 €.

o En qualsevol cas, si en un futur la demanda d‘aparcament de bicicleta/VMP creix
considerablement  requerint I'ampliacié de places, s'estudiara la possibilitat
d'incrementar la xifra a partir de la reconversid de places de turisme.

Difusi6 de l'oferta de transport public

o Tal i com es descriu en el capitol de caracteritzacié de la xarxa de transport public,
l'oferta de transport public de I'ambit d'estudi és molt amplia.

o Es important que des del centre sanitari Benito Menni es doni a coneixer a través del
punt d'informacio i de la pagina web, la informacié necessaria als usuaris per tal que
aquests coneguin totes les opcions possibles, a través de mapes de la xarxa i de I'ambit
o de les aplicacions mobil de 'AMB i FGC. S’estima que tindra un cost de 5.000 €.

Aplicacio dels criteris de la Guia practica per a la integracié de la perspectiva de génere als
plans i projectes de la ciutat de Barcelona

o Es recomana aplicar mesures complementaries en clau de geénere, i que en el
desenvolupament del projecte s‘apliquin els criteris de la guia practica per a la
integracio de la perspectiva de génere als plans i projectes de la ciutat de Barcelona.

Elaboracié d'un Pla de Desplacament d’Empresa (PDE)

o Es proposa que el centre sanitari Benito Menni redacti el seu corresponent Pla de
Desplagaments d'Empresa (PDE), que contingui un pla d‘accions fitxant un calendari,

74



Estudi d‘avaluacio de la mobilitat generada
Pla Especial Urbanistic per al Centre Benito Menni, Complex Assistencial en Salut Mental, a Sant Boi de Llobregat

de cara a promoure que els treballadors es traslladin al seu lloc de treball amb modes
de transport sostenibles. S’estima que el pla de desplagaments d’empresa tindra un
cost aproximat de 7.500 €.

e Quadre resum de despeses associades a les mesures

o S’estima de manera orientativa el cost de les mesures proposades. El cost d’execucio
material de les actuacions associades a les mesures proposades de millora de la
mobilitat suma una quantia aproximada de 122.580 €. El cost estimat pot variar
notablement en el moment en que es redactin els projectes constructius especifics,
que hauran de determinar amb major exactitud les actuacions a realitzar.

75






