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1.   

en Salut Mental (CASM), a Sant Boi de Llobregat. 

 El 

més dels centres assistencials comprèn també diversos equipaments docents. 

 Una de les principals actuacions que es 
preveu executar és la construcció del nou edifici H o edifici Niu, amb façana als carrers Carles Martí 
i Vilà i Pablo Picasso, creant així nous accessos a la parcel·la des de la ciutat. També es preveu 

 reforma dels edificis S i G, per posteriorment construir una nova cafeteria i nova 
urbanització del parc central. En una altra fase es preveu bastir el nou edifici A per acabar efectuant 
reformes interiors dels edificis existents. 

Els objectius del Pla Especial són els següents: 

  

  

  

 Ordenar la circulació logística dins del recinte 

 Crear espais i itineraris per als pacients 

 Millorar els processos de suport i condicions laborals 

La parcel·la del centre sanitari té un total de 40.724,34 m2, superfície que no es veurà alterada per 
39.853,99 m2 actuals a 51.549,74 

m2, 2 edificat per m2 solar) comptabilitzant totes les noves 

es preveu passar a 714, que suposa un increment del 10% de les places (64 places).  
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Figura 1. Estat actual del Centre Benito Menni

Figura 2. prevista al Centre Benito Menni

El nou edifici H o edifici Niu permetrà
que desenvolupa un nova façana a la ciutat a través d'un gran porxo d'accés que permet la 
proximitat i obertura des del centre a Sant Boi.

Es preveu desenvolupar un aparcament subterrani de 214 places de cotxes, 42 places de motos i 
32 places de bicicletes per a alliberar tota la superfície exterior del trànsit de cotxes, amb entrada
pel carrer Dr. Pujades i sortida pel carrer de Carles Martí i Vilà. Es projecta també disposar un 

i Vilà.

1.1.  MARC NORMATIU

L Decret 
344/2006, de 19 de setembre, 
generada, que avalua la direcció general competent en matèria de mobilitat. 

mobilitat generada, considera que els planejaments urbanístics que tinguin per objectiu la 
ció de la Mobilitat Generada.

Aquesta nova figura de planejament derivat implica diverses novetats de vital transcendència per a 
la mobilitat futura. El futur edifici generarà una sèrie de desplaçaments i una potencial demanda de 
serveis de transport a les quals cal donar resposta.

La implantació de les noves activitats en estudi i el seu encaix en el teixit existent ha de ser estudiat 
-

que cal atendre per aconseguir un creixement urbà el més equilibrat i sostenible possible.

mobilitat generada

Segons aquest Decret (Capítol 1, articles 1 i 2):
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Atenent al que determina el Decret 344/2006 de cara a les figures de planejament urbanístic general 
i llurs revisions o modificacions que comportin un canvi en la classificació del sòl, el present informe 
ha de donar resposta a les següents necessitats:  

 

 

 

 

 

 

 
 
 
 
 

1.2.  OBJECTIUS 

 del transport públic i mitjans no 
motoritzats, tal i com estableix la Llei 9/2003 de la Mobilitat. 

 

Definir aquelles propostes infraestructurals i de serveis que puguin ajudar a prendre decisions per 

dans una qualitat de servei d'acord amb uns 
estàndards adequats. 

Els objectius més específics del present estudi són: 

 Conèixer les característiques de mobil es activitats en estudi. 

 Analitzar la mobilitat que generarà . 

 

de la xarxa viària. 

 Valorar la distribució modal dels viatges de les persones que es desplacin al sector de cara 
a una possible implicació de transport públic. 

 Identificar els punts crítics del sistema de mobilitat del sector i proposar les mesures 
necessàries per millorar-  

 

 

 

de les condicions actuals de la mobilitat: desplaçaments, repartiment modal, oferta de transport 
públic, etc. 
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2.  CARACTERITZACIÓ DEL TERRITORI I DE LES XARXES 

2.1.  RELACIONS QUOTIDIANES DE MOBILITAT 

gran mesura de les característiques del territori on es troba ubicat. En aquest cas, el centre Benito 
obregat però molt a prop del nucli central de 

la població. 

amb transport públic a través de la línia Llobregat- 
urbanes (SB1, SB2, SB3) i interurbanes. 

Plànol 1.  

 

Mapa base:  

 



 Pla Especial Urbanístic per al Centre Benito Menni, Complex Assistencial en Salut Mental, a Sant Boi de Llobregat 

 

5 

2.2.  XARXA DE VEHICLES MOTORITZATS 

Un cop situada geogràficament la peça de terreny en estudi, es descriuen les principals 

iari amb els nuclis circumdants.  

 al centre assistencial de Benito Menni està formada pels següents vials: 

 Carretera BV-2002: consta  carril per sentit i té característiques diferents en funció 
-

245 és una carretera interurbana amb un carril per sentit i vorals, sense voreres ni espais 
per al pas de vianants o de bicicletes. En canvi, al nord de la rotonda esmentada la via 
adquireix un caràcter més urbà, amb velocitat limitada a 50 km/h i vorera pel costat oest 

 
del nucli urbà de Sant Boi es canalitzarà per aquest via, ja que enllaça amb la carretera C-

- - -32 i les rondes 
 

En un segon nivell destaquen les vies de segon ordre de connexió amb el sector. Cal tenir en compte 

Carles Martí i Vilà i pel carrer Pablo Picasso. 

La xarxa viària de segon ordre  al centre assistencial està formada per: 

 Carrer del Doctor Antoni Pujadas
urbana cap al nucli urbà de la carretera BV-2002. És de sentit únic cap al sud, amb un carril 
de circulació i amb un tram amb aparcament en fila a un costat. El primer tram de connexió 
entre la rotonda amb la BV-2002 i el carrer Sant Benito Menni té un carril de circulació per 
sentit, amb el sentit nord procedent del carrer Josep Torras i Bages. 
d per aquest carrer. 

 Carrer de Pablo Picasso, recorre el perímetre oest del recinte fins a la plaça del Pallars 
Sobirà. Té un carril per sentit i d
i banda del carrer. Hi ha un gual de vehicles pel qual també es pot accedir al recinte però 

 general. 

 

Punt Aforament automàtic i sentits Nombre de 
carrils 

IMD 
(2011) 

Intensitat de trànsit en HP 

Ubicació Sentit   HP hora HP % Veh. 
Pesants 

% 

C. Pablo Picasso 
BV-2002 2 6.596 8-9h. 9,0% 595 - 
Carrer Antoni Gaudí 1 6.437 18-19h. 8,9% 575 - 

 

 

 Carrer de Carles Martí i Vilà, es troba al sud del recinte i enllaça el carrer Josep Torras i 
Bages amb la plaça del Pallars Sobirà. Té dos carrils de circulació per sentit, amb algun tram 

e la sortida de 
soterrat en un punt proper a la plaça del Pallars Sobirà. El tram entre els carrers Antoni 

assegurant així la circulació en sentit contrari a través del carrer de Joan Batista Milà i Rebull, 
que té dos carrils de circulació sense aparcament. 

 Carrer de Josep Torras i Bages  i suposa el sentit 
-
 

 Carrer de Girona, es troba al nord-oest del recinte i comunica el carrer de Pablo Picasso 

de circulació per sentit i aparcament en semibateria a la banda nord. 

 Carrer de la Riera Basté, es troba al sud-oest del recinte i enllaça la plaça del Pallars 

a dos carrils sentit nord entre el carrer de Francesc Pi i Margall i la plaça del Pallars Sobirà. 
Hi ha aparcament en fila als dos costats del vial. 

 , es troba al sud-oest del recinte i enllaça la plaça del Pallars Sobirà 
amb la zona de ponent de Sant Boi. Té un carril de circulació en sentit oest, amb aparcament 
en semibateria, bateria o fila en funció del tram. 

 Plaça del Pallars Sobirà, es tracta de la intersecció entre els carrers Carles Martí i Vilà, 
Pablo Picasso, Eusebi Güell i Riera Basté, que en aquest punt conformen una rotonda amb 
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Plànol 2. Xarxa viària de vehicles motoritzats actual i futura 
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Vialitat interna dins del recinte 

 La vialitat interna dins del recinte del Centre Benito Menni està restringida a vehicles 

les quals és inferior al metre, motiu pel qual els vials no disposen de passos de vianants. No 
obstant això, els vials funcionen com carrers residencials amb convivència de totes les 
persones usuàries, amb velocitats limitades a 10 km/h. 

Plànol 3.  
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2.2.1. Intensitats de trànsit 

L'anàlisi del trànsit s'orienta fonamentalment a conèixer les intensitats diàries de les vies 
l'àmbit en estudi i tenen un nivell de servei més elevat. Es disposa 

21 (vinculats al Pla de Mobilitat Urbana Horitzó 2030 de Sant Boi) i 
 

Figura 4. Intensitats de trànsit en dia feiner (2021) 

 

 

Font: Pla de Mobilitat Urbana Horitzó 2030 de Sant Boi de Llobregat 
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2.2.2. Recomptes de vehicles 

matí (8 a 9h.) en un total de 4 punts ubicats al perímetre del Complex Assistencial. 

 

1.  Plaça del Pallars Sobirà 

2.  C. Carles Martí i Vilà  Dr. Antoni Pujadas  Joan Batista Milà i Rebull 

3.  C. Dr. Antoni Pujadas  Josep Torras i Bages 

4.  C. Pablo Picasso  Girona 

Figura 5. Punts de recompte manual de vehicles en hora punta 

 

 

1. Plaça del Pallars Sobirà 

 

 

Moviment Entren (veh/h) Surten (veh/h) Anell circular 
(veh/h) 

A.  C. Carles Martí i Vilà 561 873 115 

B.  C. Pablo Picasso 515 264 412 

C.  C. Eusebi Güell 0 193 734 

D.  C. Riera Basté 416 162 572 

 

El flux principal de vehicles en hora punta del matí (8- 9h) es dirigeix de sortida de la rotonda cap 

és molt significatiu. 

 

2. Carrers Carles Martí i Vilà  Dr. Antoni Pujadas  Joan Batista Milà i Rebull 
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Moviment Veh/h 

A > C 343 

A > D 59 

B > C 298 

B > D 18 

C > D 601 

 

El flux principal de vehicles en hora punta del matí (8- 9h) segueix recte pel carrer Carles Martí i 
Vilà sentit est, amb 601 vehicles. En segon lloc hi ha el moviment del carrer Dr. Antoni Pujadas cap 
al carrer Carles Martí i Vilà sentit oest, mentre que en tercera posició hi ha el moviment des del 
carrer Joan Batista Milà i Rebull cap a Carles Martí i Vilà sentit oest. La resta de moviments tenen 
volums inferiors. 

 

3. Carrers Dr. Antoni Pujadas  Josep Torras i Bages 

 

 

Moviment Veh/h 

A > B 397 

B > A 462 

B > B 38 

A > C 23 

C > B 2 

 

El flux principal de vehicles en hora punta del matí (8- 9h) és de sortida del carrer Josep Torras i 
Bages cap a la rotonda amb la BV-2002. No obstant, en aquesta franja horària tota la carretera BV-

- 
Ciutat Cooperativa i la C-245. Els cotxes avancen molt a poc a poc, amb cues des del carrer Carles 
Martí i Vilà aproximadament. La resta de moviments tenen volums inferiors. 

4. Carrers Pablo Picasso  Girona 

 

 

Moviment Veh/h 

A > B 154 

A > C 47 

B > A 229 

B > D 17 

C > A 247 

C > B 23 

 

El flux principal de vehicles en hora punta del matí (8- 9h) va de nord a sud pel carrer Pablo Picasso, 
amb 247 vehicles. En segon lloc hi ha el trànsit procedent del carrer Girona cap al carrer Pablo 
Picasso sud. En tercera posició hi ha el moviment del carrer Pablo Picasso sentit nord cap al carrer 
Girona. La resta de moviments tenen volums inferiors. 
 

2.3.  APARCAMENT 

2.3.1.  

del Complex Assistencial. En el cas 

 

La nova ordenació projectada alliberarà tot el trànsit en superfície pel recinte sanitari, ubicant 
 

Al capítol 3.2 es detalla el nombre de places actual i la seva ocupació . 
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2.3.2.  

blava, disposades en semibateria i  

Plànol 4.   

 

 

Al voltant del carrer Pablo Picasso hi ha una oferta de places 

costat,  

pal al recinte del Complex Assistencial. 
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2.4.  XARXA DE TRANSPORT PÚBLIC 

cobertura de transport públic el Decret 344/2006 determina que 
en caràcter general la distància mínima a les infraestructures fixes de transport col·lectiu no ha de 
sobrepassar els 500 metres (distància mesurada sobre la xarxa viària), mentre que en el cas de la 

 
situar de manera coordinada amb els itineraris de vianants i ciclistes, de manera que la distància 

 sigui inferior a 750 metres, llevat 
 

El complex assistencial 
, metropolitanes i interurbanes, així com l estació d  

de la línia Llobregat - Anoia suposen un molt bon punt de partida i indiquen el fort potencial 
 

 

 Tres línies de bus urbanes diürnes: SB1, SB2, SB3 

 Deu línies de bus metropolitanes diürnes: E70, E79, L70, L72, L74, L76, L77, L78, L96, M75 

 Una línia de bus interurbana diürna: L61 

 Una línia de bus interurbana nocturna: N13 

 

El fet 

major part del dia de menys de 10 minuts, suposa un molt bon punt de partida i indica el fort 

. 
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Plànol 5. Xarxa de transport públic actual i futura 
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2.4.1. Oferta de ferrocarril (FGC) 

La línia Llobregat - 

de Sant Boi propera al centre assistencial. Hi ha un total de nou línies: 

 Línia L8 Barcelona- Plaça Espanya - Molí Nou-Ciutat Cooperativa 

 Línia S3 Barcelona- Plaça Espanya - Can Ros 

 Línia S9 Barcelona- Plaça Espanya - Quatre Camins 

 Línia S8 Barcelona- Plaça Espanya - Martorell-Enllaç 

 Línia S4 Barcelona- Plaça Espanya - Olesa de Montserrat 

 Línia R5 Barcelona- Plaça Espanya - Manresa-Baixador 

 Línia R50 Barcelona- Plaça Espanya - Manresa-Baixador (semidirecte) 

 Línia R6 Barcelona- Plaça Espanya  Igualada 

 Línia R60 Barcelona- Plaça Espanya  Igualada (semidirecte) 

 

La combinació de les diferents línies dona lloc a un interval de pas de metro entre Sant Boi de 

Llobregat i Barcelona, amb trens cada 4 minuts i mig en hora punta. 

El centre assistencial dista 500 metres a peu de 

i Vilà i pel carrer Torras i Bages. A més, també hi ha connexió directa 

Boi mitjançant les línies de bus SB1, SB2, SB3, L61, M75, L77 i L96. 

 

Figura 6. Esquema de la línia Llobregat-Anoia dels FGC 

 

  

2.4.2. Oferta de bus urbà 

 

també en dissabtes i festius, amb un interval de pas del voltant de 20 i 30 minuts, respectivament. 

 

Taula 1.  

Línia Itinerari Horari feiner 
Interval 
de pas  

Núm. Exp. 
feiners 

Núm. Exp. 
dissabtes 

Núm. Exp.  
festius 

SB1 St. Boi (Camps Blancs - FGC Molí Nou) 6:30  22:00 10 min. 94 45 28 

SB2 St. Boi (FGC St. Boi  Camps Blancs) 6:30  21.30 60 min. 16 14 14 

SB3 
St. Boi de Ll. (Saragossa - "Tanatori") 
St. Boi de Ll. (Oms - "Marianao") 

6:55  21:55 60 min. 16 14 14 

 

2.4.3. Oferta de bus metropolità 

L96, M75. A més, hi ha una línia de bus nocturna metropolitana, la N13. 
Mobilitat i operades per Monbus- Julià i Avanza. 

-
minuts les que tenen un servei menor. Per tant, la combinació de diverses línies dona intervals de 
pas mitjans reduïts. 
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Taula 2.  

Líni
a 

Itinerari 

Feiner Dissabte Diumenge 

Horari  
Interval 

pas 
(min)

Exp. Horari  Exp.  Horari  Exp.  

E70 
Barcelona (Pl. Espanya) - Sant Boi de L. 
(Hospital / Ciutat Cooperativa) 

5:20  22:30  49 No circula - No circula - 

E79 
Barcelona (Diagonal - L'Illa) - Sant Boi de L. 
(Hospital / Ciutat Cooperativa) 7:00  22:30   94 

8:00  
22:30 44 

8:00  
22:30 30 

L70 Barcelona (Pl. Espanya) - Sant Boi de L. 
(Hospital / Ciutat Cooperativa) 5:20  22:30  50 5:30  

22:10 35 7:10  
22:40 32 

L72 
Barcelona (Pl. Espanya) - Sant Boi de L. 
(Hospital / Ciutat Cooperativa) 5:10  22:50  52 

5:15  
22:25 35 

6:25  
22:25 33 

L74 
Sant Boi de L. (Pl. Forces Armades) - Cornellà 
de L. (Sant Ildefons) 

6:15  21:45  32 
6:30  
21:50 

24 
8:30  
21:50 

21 

L76 St. Boi de L. (Hospital / Ciutat Cooperativa) - 
Torrelles de L. (Raval Roig) 6:40  21:40  31 8:10  21:40 28 9:25  21:25 17 

L77 
Sant Feliu de Llobregat (Consell Comarcal) - 
Gavà (Gavà Mar) 5:00  22:00  35 

5:00  
22:00 35 

5:00  
22:00 35 

L78 Sant Boi de L. (Benviure) - El Prat de L. (St. 
Cosme) 

5:25  22:30  52 5:25  
22:30 

35 7:30  
22:30 

31 

L96 Castelldefels (Bellamar) - Sant Boi de L. 
(Estació FGC) 

5:30  22:15  83 6:55  
22:00 

46* 6:55  
22:00 

46* 

M75 Cornellà de L. (TRAM - Rodalies Cornellà 
Centre) - Sant Boi de L. (Pl. Forces Armades) 

5:50  22:50  103 5:50  
22:50 

52 6:00  
23:00 

35 

N13 Barcelona (Pl. Catalunya) - St. Boi L. (Ciutat 
Cooperativa). NOCTURNA 22.30  5:10  21 22.30  

5:10 21 22.30  5:10 21 

* increment del  

 

2.4.4. Oferta de bus interurbà 

una línia de bus interurbana com és la L61, operada per Soler i 
Sauret. La línia L61 enllaça Sant Boi de Llobregat (Sant Joan Bosco  Ctra. Sta. C. de Calafell), 
Santa Coloma de Cervelló, Sant Vicenç dels Horts, Molins de Rei, Sant Feliu de Llobregat, Sant Just 
Desvern i Barcelona (Av. Sarrià). El servei ofereix 16 expedicions amb sortida de Sant Boi cap a 
Barcelona entre les 4:57 i les 21:00 i 13 expedicions amb arribada a Sant Boi entre les 7:50 i les 

línia L61 només opera els dies laborables de dilluns a divendres. 
 
 
 

2.4.5. Parades de bus 

Hi ha un total de 17 parades de bus urbà, metropolità o interurbà en un radi de 500 metres des de 
. A més, també es consideren les parades ubicades a 

Joan de Deu al voltant del Camí Vell de la Colònia, ja que hi ha les línies L72 i L76 que posteriorment 

r a la parcel·la fins a cadascuna de les parades. 

Taula 3. Parades de bus properes al centre assistencial 

Codi 
parada 

Nom parada Línies Equipament Distància 
a peu (m) 

110154 Dr. Antoni Pujadas - Centre Salut Mental L77 Pal 0 

101477 Carles Martí i Vilà - Dr. Antoni Pujadas L96, N13, SB1, SB2, SB3, M75, L61 Marquesina 55 

105156 Carles Martí i Vilà - Miguel de Cervantes L96, N13, SB1, SB2, SB3, M75, L61 Marquesina 65 

110153 J. Torras i Bages - Centre Salut Mental L77 Pal 70 

106910 Pablo Picasso - Carles Martí i Vilà SB2, SB3, L61 Marquesina 80 

106888 Pablo Picasso - Antoni Gaudí SB1, SB2, SB3, L61 
Marquesina + 
PSI 100 

107657 Girona - Joan Martí SB1, SB2, SB3 Marquesina 120 

107646 Girona - Pablo Picasso SB2, SB3, L61 Marquesina 130 

105181 Riera Basté - Francesc Pi i Margall L70, L74, L78, L96, N13, E70, E79, 
M75 

Marquesina + 
PSI 185 

108556 Carles Martí i Vilà  Jutjat L77, N13, SB2, SB3, L61 Pal 190 

109149 Pablo Picasso - Montmany L61 Pal 190 

105168 Eusebi Güell - Pl. Pallars Sobirà L70, L74, L78, N13, SB1, E70, E79, 
M75 

Marquesina + 
PSI 

210 

109168 Girona - Joaquim Auger SB1, SB2, SB3 Marquesina 255 

105180 Riera Basté - Lluís Castells 
L70 - L74 - L78 - L96 - N13 - E70 - 
E79 

Marquesina 320 

105451 Riera Basté - Francesc Pi i Margall L96 Marquesina 330 

102205 Eusebi Güell - Joan Martí L70, L74, L78, N13, SB1, E70, E79, 
M75 Marquesina 430 

107214 Francesc Pi i Margall - Ctra. Bori L70, L74, L78, N13, E70, E79, M75 Marquesina 485 

109275 
José Morales Garrido-H Gral. P.S. Sant Joan 
de Déu L70 - N13 - E70 Marquesina 570 

112385 Hospital P. S. Sant Joan de Déu L76 - SB1 - E79 Pal 580 

109915 Hospital P. S. Sant Joan de Déu L70 - L72 - N13 - E70 - E79 Marquesina 580 

109276 Vell de la Colònia - H. Gral. P. S. St. Joan 
Déu L76 Marquesina 585 

109914 
J. Morales Garrido - H. G. Parc S. Joan de 
D. L72 Marquesina 610 
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Plànol 6. Parades de bus properes i itineraris a peu fins al complex assistencial 
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2.4.6. Oferta de parades de taxi en calçada 

concretament al carrer de Josep Torras i Bages. 
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2.5.  XARXA DE VIANANTS I CICLISTES 

Plànol 7. Xarxa de vianants actual i futura 
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2.5.1. Accessibilitat a peu 

i en 
la xarxa de carrils bicicleta del municipi i la proximitat de les parades de bus situades a una distància 
inferior a 300 metres. 

Pel que fa al pendent, 
màxim dels itineraris per a bicicletes no pot superar, amb caràcter general, el 5%. Només en 

 

amb amplades mínimes lliures de pas superiors als 1,8 met
VIV/561/2010. 

A continuació es calcula el pendent (Pendent = distància en vertical / distància en horitzontal * 100) 
el 

Cartogràfic i Geològic de Catalunya (ICGC). 

 Carrer de Pablo Picasso, varia entre el 0,5% del tram més proper a la plaça Pallars Sobirà 
fins a un 6,9% al nord del carrer Girona. 

 Carrer de Girona, un 1,3% al tram més proper al centre assistencial. 

  

  

 Carrer de Sant Benito Menni, el pendent varia entre el 0,6% i el 6,6%. 

 

Plànol 8.  
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tineraris a peu entorn carrers Josep Torras i Bages, Antoni Pujadas, plaça Pere 
Carol, rambla Rafael Casanova, estació FGC Sant Boi 
 

pacificat del centre urbà de Sant Boi, amb la rambla Rafael Casanova com un dels punts destacats. 

sobretot la vorera oest i passos de vianants adaptats. El carrer Dr. Antoni Pujadas també té una 

directament utilitzant de suport el carril bicicleta. 

Plànol 9. peu entorn carrers Josep Torras i Bages, Antoni Pujadas, plaça Pere Carol, rambla Rafael 
Casanova, estació FGC Sant Boi 
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Àmbit itineraris a peu a entorn c. Carles Martí i Vilà - Pablo Picasso  Pl. Pallars Sobirà 

 Riera Basté  Eusebi Güell  Francesc Pi i Margall 

 

lada adequada i existeixen diversos punts amb 
elements de pacificació del trànsit, com passos de vianants elevats o cruïlles sobreelevades. 

Plànol 10. peu entorn carrers Carles Martí i Vilà - Pablo Picasso  Pl. Pallars Sobirà  Riera Basté  
Eusebi Güell  Francesc Pi i Margall 
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Àmbit itineraris a peu c. Pablo Picasso, c. Girona, c. Sant Benito Menni i entorn Parc 
Sanitari Sant Joan de Déu  Camí Vell de la Colònia 
 

del carrer Pablo Picasso al nord del carrer Girona. En aquest tram les voreres són àmplies amb 
espais de passeig i vegetació que ajuden a fer més agradables els desplaçaments a peu. La connexió 

Vell de la Colònia. 

 

 

 

 

 

 

Plànol 11. peu entorn c. Pablo Picasso, c. Girona, c. Sant Benito Menni i entorn Parc Sanitari Sant 
Joan de Déu  Camí Vell de la Colònia 
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2.5.2. Accessibilitat en bicicleta 

xarxa de carrils bici del municipi. 

carrer Sant Benito Menni que enllaça amb els carrers Doctor Antoni Pujadas i Pablo Picasso. Aquest 
carril bici és bidireccional i té una amplada aprox  

el carrer Carles Martí i Vilà o el carrer Pablo Picasso disposen de senyalització horitzontal que recorda 
que la bicicleta circula pel centre de la calçada en cohabitació amb la resta de vehicles. 

Hi ha aparcaments segurs de bicicletes Bicibox estació de FGC de Sant Boi 

 

e la Muntanyeta i 18 bicicletes al poliesportiu. 
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Plànol 12. Xarxa ciclista actual i futura 
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3.  MOBILITAT ACTUAL 

Complex Assistencial en Salut Mental Benito Menni actualment té una 
superfície de 40.690 m2, amb un sostre total edificable de 41.792.20 m2. El personal consta de 420 
persones, amb torns de matí (317=75%), tarda (57=14%) i nit (46=11%). Mentre que la 
disponibilitat de llits entre els diversos edificis del complex és de 650. 

G, unitat S, unitat U, unitats F, I, J, unitat P, edifici Germanes, unitat A, unitat N i cafeteria. 

 Sant Benito Menni, tot i que també hi 
ha accessos específics a la UCA per Pablo Picasso, a les unitats D i E per Pablo Picasso i a la unitat 
N per Doctor Antoni Pujadas. 

A ubica al carrer Dr. Antoni Pujadas 38, però també existeix 
una porta amb gual al carrer Pablo Picasso 6- . A més, existeix un accés a 
la zona del tanatori al carrer Sant de vianants, tenint entrades 

. Pablo Picasso 6-8) i entrada 
 

 

Figura 7. Plànol del Complex Assistencial en Salut Mental Benito Menni actual 

 

 

 

 

 

Taula 4. Mobilitat actual generada pel centre Benito Menni 

Col·lectius Persones Ràtio mobilitat  Desplaçaments/dia Anada/tornada 

Personal 420 3 desplaçaments per persona 1.260 630 

Centre de dia 60 2 desplaçaments per persona 120 60 

Proveïdors/residus 5 2 desplaçaments per persona 10 5 

Ambulàncies 3 2 desplaçaments per persona 6 3 

Visites 45 3 desplaçaments per persona 135 68 

Total 533  1.531 766 

 

3.1.  CARACTERITZACIÓ DE LA MOBILITAT DEL PERSONAL DEL CENTRE SANITARI 

enquestes al personal del centre sanitari Benito Menni per conèixer els seus hàbits 
de mobilitat a la feina. respostes, a partir de les 

extreuen els resultats següents: 

3.1.1. Sexe i edat 

Les dones representen el 75% del personal, mentre que e
els 40-49 anys tant en el cas dels homes (47,2%) com de les dones (38,7%). 

Figura 8. Distribució del personal enquestat, sexe i edat 
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3.1.1.  

Un 94,5% del personal forma part de la plantilla del centre sanitari, el 3,2% de la plantilla externa 
i el 2,3% són alumnes residents (2,3%). 

Figura 9. Relació amb el centre sanitari 

 

3.1.2. Lloc de residència 

Els municipis de residència que concentren major població són Sant Boi de Llobregat (20,5%), 
Barcelona (19,5%), Hospitalet de Llobregat (9,5%), Cornellà de Llobregat i Viladecans (3,2% 
cadascun).  

El 53,2% del personal resideix a la comarca del Baix Llobregat (53,2%), seguit del Barcelonès 
(30,0%). 

Figura 10. Distribució del personal segons lloc de residència 

 

 

3.1.3. Desplaçaments  

Es comptabilitzen com a desplaçaments  els desplaçaments de casa a la feina i de la feina 
a casa, considerant que el volum de desplaçaments potencial és encara superior. La mitjana de 

els dies amb major confluència de treballadors. 

Figura 11. Mitjana de nombre de dies que  

 
 

Figura 12.  
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3.1.4. Horari 

La major part del personal treballa en torn de matí (75%), seguit del torn de tarda i nit (14 i 11%, 
respectivament). El personal majoritàriament dina 
serveis de restauració propers i  desplaça principalment a peu  

Figura 13. Lloc de dinar habitual 

 

Si es té en compte el mode principal de desplaçament (mode triat com a principal de la cadena en 
funció del temps de viatge), el 65% dels desplaçaments  es realitzen amb vehicle privat, 
el 22,7% en transport públic i el 10,5% en mitjans no motoritzats (a peu, en bicicleta/VMP). Del 
percentatge de persones que trien el transport públic, hi ha un ús majoritari del FGC. 

etiqueta. 

Figura 14. Mitjà de transport principal 

 

 

Figura 15.  

 

3.1.5. Desplaçaments

El 59,1% del personal de a desplaçaments des del centre de treball, durant la seva 

setmana). La major part de la plantilla no els fa mai (40,9%) o ho fa esporàdicament (32,7%). 

Figura 16. Freqüència de sortida del centre de treball per motius de feina 
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3.2.   

El dimarts 26 de setembre de 2023 es realitza una observació i recompte de places totals i ocupades 

habitualment hi estacionen vehicles en el viari interior. 

113 places per a turismes (76%), 11 places per a motos (55%) i 0 PMR. 

Plànol 13. Ocupació de vehicles al Complex Assistencial en Salut Mental Benito Menni actual 
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4.  DETERMINACIÓ DE LA MOBILITAT GENERADA 

generen les diferents activitats i usos del sòl atenent a les ràtios mínimes de viatges generats/dia, 
lors inferiors. 

com a base els paràmetres de càlcul de la mobilitat generada que determina el Decret 344/2006 de 

 

en funció de la superfície del usos.

degudament justificat. 

Taula 5. Annex 1  Viatges generats/dia 

 

Font:

4.1.  MOBILITAT  

  

9,8% del sostre (de 39.853,99 m2 a 51.549,74 m2). 

1.695,75 m2 st.) i a la ràtio de viatges generats/dia del Decret 
indria un increment de mobilitat 

2.388 desplaçaments/dia (1.194 anada i 1.194 de tornada). 

No obstant això, 
650 a 714 places) i un augment similar en la xifra de visites i de personal. 

La construcció del nou edifici H 
repartit actualment entre altres edificis. 
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previstes: personal, usuaris del centre de dia i visites. 
tornada). 

Taula 6. Mobilitat actual del centre sanitari Benito Menni 

MOBILITAT ACTUAL Persones Ràtio mobilitat  Desplaçaments/dia Anada/tornada 

Personal 420 3 desplaçaments per persona 1.260 630 

Centre de dia 60 2 desplaçaments per persona 120 60 

Proveïdors/residus 5 2 desplaçaments per persona 10 5 

Ambulàncies 3 2 desplaçaments per persona 6 3 

Visites 45 3 desplaçaments per persona 135 68 

Total 533  1.531 766 

NOVA MOBILITAT GENERADA Persones Ràtio mobilitat  Desplaçaments/dia Anada/tornada 

Personal 84 3 desplaçaments per persona 252 126 

Centre de dia 12 2 desplaçaments per persona 24 12 

Visites 9 3 desplaçaments per persona 27 14 

Total 105  303 152 

MOBILITAT FUTURA Persones Ràtio mobilitat  Desplaçaments/dia Anada/tornada 

Personal 504 3 desplaçaments per persona 1.512 756 

Centre de dia 72 2 desplaçaments per persona 144 72 

Proveïdors/residus 5 2 desplaçaments per persona 10 5 

Ambulàncies 3 2 desplaçaments per persona 6 3 

Visites 54 3 desplaçaments per persona 162 81 

Total 638  1.834 917 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

4.2.  DISTRIBUCIÓ HORÀRIA 

 

possibles problemes de saturació). 

PERSONAL 

En el cas del personal es manté la proporció de persones per torn del treball: 75% matí, 14% tarda 
i 11% nit. 

Figura 17. Distribució horària desplaçaments entrada/sortida. Personal 
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CENTRE DE DIA 

 

Figura 18. Distribució horària desplaçaments entrada/sortida. Centre de dia 

 

VISITES 

de les visites és de 15.30 a 18.30 hores. 

Figura 19. Distribució horària desplaçaments entrada/sortida. Visites 

 

4.3.  DISTRIBUCIÓ MODAL DELS DESPLAÇAMENTS 

Una vegada determinat el volum global de desplaçaments generats i la distribució horària dels 
 

La distribució modal pot ser molt dispar en funció dels usos i de les característiques pròpies de 
 

ones que visquin a prop.  

sostenibles, però tot i així no es pot establir un model que no consideri la realitat actual, encara que 
ució modal del municipi i de les activitats que 

 

municipis de la primera corona metropolitana (2011) i el Pla de Mobilitat Urbana 
Horitzó 2030 de Sant Boi de Llobregat, que aporten informació exhaustiva referent a la 
distribució modal dels desplaçaments quotidians. 

El 55,6% dels desplaçaments dels residents a Sant Boi de Llobregat es realitzen en modes no 

últim, el transport públic és el mitjà principal en el 14,4% dels desplaçaments diaris. Segons les 

pot canviar substancialment. 

segons el tipus de recorregut (intern, de connexió i extern). 

 -se dins del 
municipi. Aquest mitjà engloba el 76,2
un 6,8% i  

 Desplaçaments de connexió: en tractar-se de desplaçaments de més distància, els modes 
5% del total de 

desplaçaments connectius. El transport públic és utilitzat en el 34,1% dels viatges. 

 Desplaçaments externs: la mobilitat en vehicle privat és la més elevada; la segueixen, per 
ordre, el transport públic i els modes actius. 
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Figura 20. Distribució dels desplaçaments dels municipis de la 1a Corona segons mode de transport 

 

Font: 

 
1 Els valors estan arrodonits i arrosseguen decimals. 

Figura 21. Distribució dels desplaçaments de Sant Boi segons mode de transport

Font: 

de i 
. sobre la mobilitat generada (303 

 

desplaçaments en transport públic (incloent-hi el taxi) i 55,1 % en transport privat. 

Taula 7. Distribució modal segons ús i desplaçaments 0F

1  

Distribució modal 
Personal Centre de dia Visites TOTAL 

 %  %  %  % 

A peu 18 7 4 15 4 15 15 5,0 

Bici / VMP 10 4 1 5 1 4 12 4,1 

Autobús 20 8 3 12 2 6 25 8,1 

FGC 58 27 6 23 5 19 79 26,0 

Cotxe 126 50 7 30 11 40 144 47,5 

Moto / sharing 20 8 1 5 2 5 23 7,6 

Taxi / VTC 0 0 2 10 3 10 5 1,7 

TOTAL per ús 252 100 24 100 27 100 303 100 
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Figura 22. Desplaçaments diaris per mitjà de transport  

 

Les puntes de mobilitat  

 Al matí (8 a 9h.): 48 10 de sortida. 

 A la tarda (16-17h.): 19 52 de sortida. 

Taula 8. Distribució horària de la mobilitat diària total i el nombre de vehicles que entren i surten 1F

2 

 Desplaçaments/dia 

7 a 8 25 4 29 

8 a 9 48 10 58 

9 a 10 26 1 26 

10 a 11 2 1 4 

11 a 12 1 1 2 

12 a 13 1 1 2 

13 a 14 1 1 2 

14 a 15 1 2 4 

15 a 16 8 31 38 

16 a 17 19 52 71 

17 a 18 4 27 32 

18 a 19 1 2 3 

19 a 20 0 0 0 

20 a 21 0 0 0 

21 a 22 0 0 0 

22 a 23 0 0 0 

23 a 24 0 0 0 

24 a 1 4 5 9 

1 a 2 10 13 23 

TOTAL dia 152 152 303 

 
2 Els valors estan arrodonits i arrosseguen decimals. 

4.4.  GENERACIÓ DE VIATGES EN VEHICLE MOTORITZAT 

fluxos, 

 

dels usos del sòl que determina el Decret 344/2006. 

Dels 303 nous desplaçaments generats, 172 (57%) corresponen a desplaçaments amb turisme,  
motocicleta / sharing i taxi / VTC. 

Taula 9.  

Mitjà transport Desplaçaments 
Ocupació vehicles 

Nombre vehicles 
Personal Centre de dia Visites 

Turisme 144 1,3 1,5 1,8 108 

Moto / sharing 23 1,1 1,2 1,2 21 

Taxi / VTC 5 - 1,2 2,1 3 

 172    132 

Els 172 desplaçaments diaris de persones (anada + tornada) associats al vehicle motoritzat que 
, es traslladen a la xarxa 

viària en forma de 108 desplaçaments turisme/dia, 21 desplaçaments motos/dia i 3 desplaçaments 
taxi/dia.  

3.2. 
Això permet identificar les hores punta, que és el moment del dia en que es produeix un major 
nombre de circulacions, i per tant, els moments de màxima demanda.  

ona uns pics màxims de mobilitat afegida a la zona de: 

Al matí (8 a 9h.): 18  i 4 turismes de sortida. 

A la tarda (16-17h.): 6 19 turismes de sortida. 

 

 Al matí (8 a 9h.): 3 motos 1 moto de sortida. 

 A la tarda (16-17h.): 1 4 motos de sortida. 

desplaçaments  
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Taula 11. Distribució horària de la mobilitat diària total i el nombre de vehicles que entren i surten 2F

3 

 Nombre de cotxes Nombre de motos 

7 a 8 10 1 2 0 

8 a 9 18 4 3 1 

9 a 10 9 0 2 0 

10 a 11 0 0 0 0 

11 a 12 0 0 0 0 

12 a 13 0 0 0 0 

13 a 14 0 0 0 0 

14 a 15 0 0 0 0 

15 a 16 3 11 0 2 

16 a 17 6 19 1 4 

17 a 18 1 10 0 2 

18 a 19 0 0 0 0 

19 a 20 0 0 0 0 

20 a 21 0 0 0 0 

21 a 22 0 0 0 0 

22 a 23 0 0 0 0 

23 a 24 0 0 0 0 

24 a 1 1 2 0 0 

1 a 2 4 5 1 1 

TOTAL dia 54 54 10 10 

4.5.  GENERACIÓ DE VIATGES EN TRANSPORT PÚBLIC 

Dels 93 desplaçaments previstos en transport públic (anada i tornada), es preveu que el 74% es 
facin en FGC i el 26% restant en bus. 

El complex assistencial 
, metropolitanes i interurbanes, així com l estació d  

de la línia Llobregat - Anoia suposen un molt bon punt de partida i indiquen el fort potencial 
: 

 Tres línies de bus urbanes diürnes: SB1, SB2, SB3 

 Deu línies de bus metropolitanes diürnes: E70, E79, L70, L72, L74, L76, L77, L78, L96, M75 

 Una línia de bus interurbana diürna: L61 

 Una línia de bus interurbana nocturna: N13 

 
3 Els valors estan arrodonits i arrosseguen decimals. 

Respecte a FGC, el centre assistencial dista 500 metres a peu de 

carrer Carles Martí i Vilà i pel carrer Torras i Bages. A més, també hi ha connexió directa amb 

mitjançant les línies de bus SB1, SB2, SB3, L61, M75, L77 i L96. 

A continuació es reprodueixen les hores de màxima demanda pel transport públic: 

FGC 

 Al matí (8 a 9h.): 11 2 de sortida. 

 A la tarda (16-17h.): 4 12 de sortida. 

BUS 

 Al matí (8 a 9h.): 4 1 de sortida. 

 A la tarda (16-17h.): 1 4 de sortida. 

Taula 12. Distribució horària de la mobilitat diària total generada en transport públic 3F

4 

Desplaçaments en FGC Desplaçaments en bus

7 a 8 6 1 2 0 

8 a 9 11 2 4 1 

9 a 10 6 0 2 0 

10 a 11 1 0 0 0 

11 a 12 0 0 0 0 

12 a 13 0 0 0 0 

13 a 14 0 0 0 0 

14 a 15 0 1 0 0 

15 a 16 2 7 1 3 

16 a 17 4 12 1 4 

17 a 18 1 6 0 2 

18 a 19 0 0 0 0 

19 a 20 0 0 0 0 

20 a 21 0 0 0 0 

21 a 22 0 0 0 0 

22 a 23 0 0 0 0 

23 a 24 0 0 0 0 

24 a 1 1 1 0 0 

1 a 2 2 3 1 1 

TOTAL dia 34 34 12 12 

4 Els valors estan arrodonits i arrosseguen decimals. 
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4.6.  GENERACIÓ DE VIATGES EN MITJANS DE TRANSPORT NO MOTORITZATS 

Dels 38 desplaçaments previstos en mitjans no motoritzats (anada i tornada), es preveu que el 66% 
34% restant en bici/VMP.  

A continuació es reprodueixen les hores de màxima demanda pels desplaçaments a peu i en bicicleta 
/ VMP: 

A PEU 

 Al matí (8 a 9h.): 3 1 de sortida. 

 A la tarda (16-17h.): 2 4 de sortida. 

BICI 

 Al matí (8 a 9h.): 2 0 de sortida. 

 A la tarda (16-17h.): 1 2 de sortida. 

Taula 13. Distribució horària de la mobilitat diària total generada a peu i en bicicleta 4F

5 

Desplaçaments a peu Desplaçaments en bicicleta / VMP

7 a 8 2 0 1 0 

8 a 9 3 1 2 0 

9 a 10 2 0 1 0 

10 a 11 0 0 0 0 

11 a 12 0 0 0 0 

12 a 13 0 0 0 0 

13 a 14 0 0 0 0 

14 a 15 0 0 0 0 

15 a 16 1 3 0 1 

16 a 17 2 4 1 2 

17 a 18 1 2 0 1 

18 a 19 0 0 0 0 

19 a 20 0 0 0 0 

20 a 21 0 0 0 0 

21 a 22 0 0 0 0 

22 a 23 0 0 0 0 

23 a 24 0 0 0 0 

24 a 1 0 0 0 0 

1 a 2 1 1 0 1 

TOTAL dia 13 13 6 6 

 
5 Els valors estan arrodonits i arrosseguen decimals. 
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5.  INCIDÈNCIA DE LA MOBILITAT GENERADA 

activitats. 

La baixa nova mobilitat generada per equipament sanitari, a priori no hauria de plantejar problemes 

desplaçaments diaris.  

(especialment en les hores punta de mobilitat), i que la disposició de les entrades i sortides ofereixi 
un funcionament sense acumulació de vehicles i sense les demores que això pot causar a residents 
o visitants a la zona. 

Per això esdevé cabdal habilitar la zona amb modes de transport alternatius al vehicle privat, que 
al mateix temps puguin ser competitius a nivell de rapidesa i de comoditat, sostenibles i 
respectuosos amb el medi ambient.  

hi ha diversos factors contribuiran a que els canvis tinguin un impacte 
baix: 

 E bona connexió amb la xarxa de transport 
públic molt bona 
estimats. 

 La bona accessibilitat a peu i en bicicleta/VMP fins a  
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5.1.  DESPLAÇAMENTS A PEU 

Es preveuen un total de 25 desplaçaments diaris a peu 
93 

desplaçaments . 

Els accessos a peu al recinte de Benito Menni es canalitzaran per diversos accessos, trobant-se el 
principal al carrer Doctor Antoni Pujadas amb Sant Benito Menni, que es preveu millorar de manera 
notable. A més, hi haurà 
de Dia.  i EAIA i al carrer Doctor 

-CAS. 

Plànol 14. Accessos a peu al complex assistencial Benito Menni 

 
 

ades de voreres i passos de vianants ben adaptats a 

VIV/561/2010. En el cas de passos semaforitzats amb temps de verd suficients per poder creuar 
els carrers. 

ha marge de millora, atès que manca completar algun pas amb la franja de detecció per a invidents. 
A més, es creu oportú plantejar la millora de la seguretat viària en dos punts de creuament de 
vianants. 

El pas de vianants davant d  carrer Dr. Antoni Pujadas  Sant 
Benito Menni 

 de vehicles, es troba una mica 
directe a peu, de manera que moltes persones acabant creuant 
del carril bici existent. 

El pas de vianants del carrer Carles Martí i Vilà més proper a la plaça del Pallars Sobirà no està 
semaforitzat i suposa haver de creuar quatre carrils de cop (dos per sentit de circulació), que a 
algunes persones els pot costar més, especialment tenint en compte el perfil de públic del Complex 
Assistencial. 
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La mobilitat es concentra en les hores punta de matí i tarda. 

A PEU 

 Al matí (8 a 9h.): 3 1 de sortida. 

 A la tarda (16-17h.): 2 4 de sortida. 

 
Energia. Enllumenat exterior): 

 Amb la finalitat 
en espais públics com en parcel·la privada, han de complir els requeriments establerts al 

a la 

tècniques complementàries EA-01 a EA-07. 

 Igualment, aquestes instal·lacions hauran de complir les determinacions i requeriments de 

uir una disminució 
important de la contaminació lumínica i un estalvi energètic. 

 

cada moment siguin més eficients. En el moment actuals són les que utilitzen la tecnologia 
LED (Solid State lighting). 

 

 

LED que ofereixen una bona lluminositat en hores nocturnes i, per tant, una major sensació de 
seguretat. Només en alguns espais més tipus parc o zones verdes poden tenir algunes zones menys 
il·luminades, com per exemple a la intersecció dels carrers Sant Benito Menni i Pablo Picasso. 
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5.2.  DESPLAÇAMENTS EN BICICLETA / VMP 

Es preveuen un total de 12 desplaçaments diaris en bicicleta / VMP (anada i tornada) generats per 
 

La mobilitat es concentra en les hores punta de matí i tarda. 

BICI / VMP 

 Al matí (8 a 9h.): 2 0 de sortida. 

 A la tarda (16-17h.): 1 2 de sortida. 

Caldrà considerar en aquest cas donar resposta a la mobilitat actual i generada en aquests modes 
permetent accedir al recinte amb bicicletes / VMP  Per tant, 

places de bicicleta o patinets donarà resposta a les necessitats de treballadors i alumnes. 

bicicleta / VMP, considerant el  la connectivitat directa amb la xarxa 
de carrils bici de la ciutat. 

Complementàriament 
situats  d FGC Molí Nou de Sant Boi. A més, també 

de Sant Boi. 

pública metropolitana (AMBici) conjunt entre el Complex Assistencial Benito Menni i el Campus 
Docent i Parc Sanitari Sant Joan de Deu. 

5.3.  DESPLAÇAMENTS EN TRANSPORT PÚBLIC 

públic de la zona i comprovar si pot absorbir la demanda generada per les noves implantacions que 

 

La mobilitat es concentra en les hores punta de matí i tarda. 

Dels 103 desplaçaments previstos en transport públic (anada i tornada), es preveu que el 77% es 

facin en FGC i el 23% restant en bus. 

- 

9h). No es va detectar cap servei que tingués un ocupació elevat, excepte algunes 

respecte el total de places, ja que hi havia gent dempeus però amb cert espais entre sí. 

Els busos articulats tenen una capacitat màxima de 146-156 persones mentre que els estàndards 

tenen una capacitat de 76-79 persones. A més, les línies SB2 i SB3 circulen amb autobusos tipus 

Midi de dimensions més reduïdes i una capacitat aproximada de 65 persones. 
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Les expedicions del conjunt de línies de bus urbanes i metropolitanes circulen amb una 

freqüència de pas elevada al llarg del dia, amb un interval de pas mínim de 9- 12 minuts i màxim 

de 30 minuts. En dissabtes, diumenges i festius la freqüència de pas es redueix; en dissabtes 
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Taula 14. Característiques i capacitats aproximades d autobusos tipus  

Autobusos híbrids Longitud Portes Seients Persones dretes Places PMR Capacitat total 

Estàndard Castrosua 11,3 m 3 14 75 2 91 

Midi Castrosua 9,4 m 2 15 49 1 64 

Estàndards MAN 12 m 3 31 54 2 87 

Diesel Iveco reconvertit 12 m 3 25 68 2 95 

Articulat Volvo híbrid 18 m 4 38 118 2 + 4 pref. 156 

Articulat Solaris elèctric 18 m 4 34 112 2 + 4 pref. 146 

Font: 

Hi ha un total de 17 
500 metres des del centre de la parcel·la  

 Tres línies de bus urbanes diürnes: SB1, SB2, SB3 

 Deu línies de bus metropolitanes diürnes: E70, E79, L70, L72, L74, L76, L77, L78, L96, M75 

 Una línia de bus interurbana diürna: L61 

 Una línia de bus metropolitana nocturna: N13 

A més, a les proximitats del Complex Assistencial també hi ha 
tenen parada les línies L8, S3, S9, S8, R5/R50 i R6/R60. La combinació de les diferents línies dona 
lloc a un interval de pas de metro entre Sant Boi de Llobregat i Barcelona, amb trens cada 4 minuts 
i mig en hora punta en dies feiners i cada 10 minuts els dissabtes i festius. 

 en hora punta del matí, mentre 
que en sentit Sant Boi/ Martorell no hi ha una hora punta tan marcada, assolint el màxim del 41% 

 

mobilitat: 

FGC 

 Al matí (8 a 9h.): 11 2 de sortida. 

 A la tarda (16-17h.): 4 12 de sortida. 

BUS 

 Al matí (8 a 9h.): 4 1 de sortida. 

 A la tarda (16-17h.): 1 4 de sortida. 

Respecte a les parades de bus més a properes  totes elles disposen de marquesina, 
excepte les de la línia L77 ubicades al carrer Doctor Antoni Pujadas i al carrer Josep Torras i Bages. 

La parada que fa façana amb el Complex Assistencial al carrer Dr. Antoni Pujadas 
per col·locar-hi una marquesina . 

En canvi, la parada situada en sentit contrari al carrer Josep Torras i Bages (parada 110153), disposa 
 espai de rquesina que milloraria el confort de les 

persones usuàries del bus, especialment en dies de condicions meteorològiques adverses. 

Plànol 15. Equipament de les parades de bus més properes al Complex Assistencial en Salut Mental 
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5.4.  DESPLAÇAMENTS EN VEHICLE MOTORITZAT  

Els 172 desplaçaments diaris de persones (anada + tornada) associats al vehicle motoritzat que 

xarxa viària en forma de 108 desplaçaments turisme/dia, 21 desplaçaments motos/dia i 3 
desplaçaments taxi/dia. La mobilitat es concentra en les hores punta de matí i tarda. 

TURISMES 

 Al matí (8 a 9h.): 18 turismes 4 turismes de sortida. 

 A la tarda (16-17h.): 6 turismes 19 turismes de sortida. 

MOTOS 

 Al matí (8 a 9h.): 3 motos 1 moto de sortida. 

 A la tarda (16-17h.): 1 4 motos de sortida. 

 

Respecte als accessos, 
sanitari pel carrer Carles Martí i Vilà. Cal recordar que aquest aparcament serà de pagament, 
preveient ubicar la barrera de control al final de la rampa de baixada 
des del carrer.  a la rampa. 

A més, també hi haurà la possibilitat de cercar al carrer Josep Torras i Bages 

(zona blava) i al carrer Pablo Picasso, a més dels diversos carrers afluents com Eusebi Güell o Riera 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

5.4.1.  

Per determinar la incidència dels desplaçaments en vehicle motoritzat en primer lloc cal considerar 
 

 La BV-2002, canalitzarà tots els desplaçaments procedents de fora de Sant Boi. Els vehicles 
accediran al nucli urbà per la rotonda amb Doctor Antoni Pujadas, per 

. 

 Des de Molí Nou i Ciutat Cooperativa pot fer pel carrer Pablo Picasso, 
seguint per la plaça del Pallars Sobirà, carrer Carles Martí i Vilà i carrer Josep Torras i Bages, 
fent un canvi de sentit cap a Dr. Pujades  

 seguint per la 
plaça del Pallars Sobirà, carrer Carles Martí i Vilà i carrer Josep Torras i Bages, fent un canvi 

 

 Des de Benviure, Can Paulet i Sant Climent de Llobregat el recorregut es canalitza pel carrer 
Francesc Pi i Margall, el carrer Riera Basté i la plaça del Pallars Sobirà, per seguir per carrer 
Carles Martí i Vilà i carrer Josep Torras i Bages, fent un canvi de sentit cap a Dr. Pujades per 

 

 Des de 
Riera Basté, plaça Pallars Sobirà, carrer Carles Martí i Vilà, carrer Josep Torras i Bagesi carrer 

. 

 Des del sud- fent un canvi 
 

Martí i Vilà, en un punt previ a la plaça del Pallars Sobirà. A continuació els recorreguts seguiran cap 
a: 

 Fins a la BV-2002, des de la plaça del Pallars Sobirà se segueix cap a Carles Martí i Vilà i 
Josep Torras i Bages fins a la rotonda amb la carretera. 

 Cap a segueix pels carrers Pablo Picasso, Girona, 
Joaquim Auger i Camí Vell de la Colònia 

 Cap a Marianao, pels carrers Pablo Picasso i Girona. 

 Cap a Benviure, Can Paulet i Sant Climent de Llobregat el recorregut es canalitza pel carrer 
Eusebi Güell. 

 Cap a 
Riera Basté. 

 Cap al sud-est de Sant Boi es canalitza per la BV-2002 o bé pel carrer Riera Basté, intentant 
evitar el pas pel nucli antic. 
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Plànol 16. Mental 

 

 

5.4.2. Nivell de servei a l  

Definició del nivell de servei 

El grau de congestió del trànsit de la xarxa de carreteres es pot analitzar pel concepte de nivells de 
servei. 
de saturació (IS) i el nivell de servei corresponent. 

Els nivells de servei indiquen el grau de fluïdesa o de congestió de trànsit present en la xarxa viària, i 

punta. Quant el quocient entre el flux de trànsit real que circula per una carretera i la capacitat teòrica 

quan aquest quocient té valors propers a zero, el nivell de servei és A o de màxima fluïdesa. Enmig hi 
ha els nivells B, C, D i E. 

 

 Nivell A: Situació de trànsit fluid. La velocitat dels vehicles és pràcticament la que escullen els 
conductors. 

 Nivell B: Circulació estable. No es produeixen canvis de velocitat de manera sobtada. La 
velocitat dels vehicles, especialment dels més ràpids, comencen a estar condicionades pels 
altres vehicles.  

 Nivell C: Circulació estable. La velocitat i la maniobrabilitat estan condicionades per la resta 
 

 Nivell D: Circulació inestable. Es produeixen canvis de velocitat de manera sobtada. La 
maniobrabilitat es veu restringida. 

 Nivell E
via. Les retencions són freqüents. 

 Nivell F: Circulació forçada. Problemes de congestió a la via. La intensitat de trànsit és superior 
a la capacitat de la via. 

 

Taula 15. Definició dels nivells de servei 

Nivell de Servei Índex de Saturació (IS) Descripció 

A 0  25 Sense conflictes 

B 25  50 Molt fluid 

C 50  70 Entre fluid i dens 

D 70  90 Molt dens 

E 90  100 Màxima capacitat 

F > 100 Màxima aglomeració. Es supera la capacitat. Flux inestable 

Font:  

Nivell de servei a la rotonda de la ctra. BV-2002  c. Doctor Antoni Pujadas 

detall als moviments en les interseccions, permet conèixer per cada 

ís, evolució de 

la del francès del CETUR, que deriva del mètode gràfic del SETRA. 

La rotonda de la carretera BV-2002 amb el carrer Doctor Antoni Pujadas a Sant Boi de Llobregat té 

40 metres de diàmetre i tres 

circular té dos carrils de circulació. 

La rotonda en el moment de fer el treball de camp (hora punta matí dia feiner) estava 

congestionada, nivell de servei F, amb vehicles aturats i avançant molt lentament a la BV-2002 

ferroviària de Molí Nou- 

C-245.  des del carrer Josep Torras i Bages també es troba col·lapsat 

aproximadament des del carrer Joan Milà i Rebull. 

 

30% 

20% 

25% 

5% 

5% 

5% 10% 
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En aquest cas, la nova mobilitat generada pel Complex Assistencial en hora punta de 23 cotxes 

pràcticament no tindrà incidència en el nivell de servei actual ja col·lapsat a la rotonda. En aquest 

cas, 

de Llobregat ja . L

-2 o -23 més vehicles per aquestes vies 

alternatives secundàries i col·lapsant-les en hora punta. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Figura 23. Situació del trànsit  

 

Font: Google Maps 
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Nivell de servei a la plaça del Pallars Sobirà 

TRÀNSIT ACTUAL 

 
 

de Pablo 
Picasso 
44,0, per Carles Martí i Vilà un nivell de servei B amb un ISE de 43,3 i per Riera Basté també un 
nivell de servei B amb un ISE de 41,0
saturació (ISC) de 60,0 al tram davant del carrer de la Riera Basté. La rotonda en hora punta opera 
de manera adequada, absorbint correctament els diversos fluxos de trànsit sense generar cues i 
amb fluïdesa. 

TRÀNSIT GENERAT 

respecte el trànsit actual de 8 a 9 hores. 
 

 
 
 

En hora punta del matí amb el nou trànsit generat pel complex assistencial manté els nivells de 
servei actuals a tots els ramals, si bé és cert que hi ha un lleu increment dels índexs de saturació 
(ISE i ISC). E

3, per Carles Martí i Vilà un nivell 
de servei B amb un ISE de 43,6 i per Riera Basté també un nivell de servei B amb un ISE de 41,4. 

5 al tram davant 
del carrer de la Riera Basté. La rotonda en hora punta segueix funcionant de manera adequada, 
absorbint correctament els diversos fluxos de trànsit sense generar cues i amb fluïdesa. 

 

Nivell de servei al carrer Carles Martí i Vilà  Dr. Antoni Pujadas  Joan Milà i Rebull 

Carrer Carles Martí i Vilà sentit est 

Al semàfor amb Dr. Antoni Pujadas,  i un temps 
de verd per a vehicles de 29 segons del cicle semafòric total de 90 segons. 

TRÀNSIT ACTUAL 

Taula 16. Nivell de servei actual en hora punta 

C. Carles Martí i Vilà sentit est Hora punta 

Trànsit (veh/h.punta) 601 

Capacitat (veh/h) 1.050 

Índex de saturació (IS) 57,2 

Nivell de servei C 

Descripció NdS Entre fluid i dens 

TRÀNSIT GENERAT 

Taula 17. Nivell de servei amb nou trànsit generat i redistribuït en hora punta 

C. Carles Martí i Vilà sentit est Hora punta 

Trànsit (veh/h.punta) 610 

Capacitat (veh/h) 1.050 

Índex de saturació (IS) 58,1 

Nivell de servei C 

Descripció NdS Entre fluid i dens 

El nivell de servei al carrer Carles Martí i Vilà sentit est se situa a C en  El nou trànsit generat 
de 57,3 a 58,1 però 

mantenint el nivell de servei C. 
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Carrer Dr. Antoni Pujadas sentit sud 

Al semàfor del carrer Dr. Antoni Pujadas amb Joan Batista Milà i Rebull i Carles Martí i Vilà, la via 
53 segons del 

cicle semafòric total de 90 segons. 

TRÀNSIT ACTUAL 

Taula 18. Nivell de servei actual en hora punta 

C. Doctor Antoni Pujadas sentit sud Hora punta 

Trànsit (veh/h.punta) 402 

Capacitat (veh/h) 1.322 

Índex de saturació (IS) 30,4 

Nivell de servei B 

Descripció NdS Fluid 

TRÀNSIT GENERAT 

Taula 19. Nivell de servei amb nou trànsit generat i redistribuït en hora punta 

C. Doctor Antoni Pujadas sentit sud Hora punta 

Trànsit (veh/h.punta) 421 

Capacitat (veh/h) 1.322 

Índex de saturació (IS) 31,8 

Nivell de servei B 

Descripció NdS Fluid 

El nivell de servei al carrer Doctor Antoni Pujadas és B actualment. Tot i que el nou trànsit generat no 
discorrerà estrictament per aquest punt, es considera que el semàfor arribarà a tenir certa afectació 
en 

B (fluid). 

 

Nivell de servei al carrer Pablo Picasso  Girona 

Carrer Pablo Picasso sentit sud 

Al semàfor de Pablo Picasso amb Girona amb 1 carril de circulació i un 
temps de verd per a vehicles de 27 segons del cicle semafòric total de 90 segons. 

TRÀNSIT ACTUAL 

Taula 20. Nivell de servei actual en hora punta 

C. Pablo Picasso sentit sud Hora punta 

Trànsit (veh/h.punta) 270 

Capacitat (veh/h) 487 

Índex de saturació (IS) 55,4 

Nivell de servei C 

Descripció NdS Entre fluid i dens 

TRÀNSIT GENERAT 

Taula 21. Nivell de servei amb nou trànsit generat i redistribuït en hora punta 

C. Pablo Picasso sentit sud Hora punta 

Trànsit (veh/h.punta) 271 

Capacitat (veh/h) 487 

Índex de saturació (IS) 55,6 

Nivell de servei C 

Descripció NdS Entre fluid i dens 

El nivell de servei al carrer Pablo Picasso sentit sud 
de 55,4 a 55,6 i 

mantenint el nivell de servei C. 

 

Carrer Pablo Picasso sentit nord 

Al semàfor de Pablo Picasso amb Girona amb 2 carrils de circulació i 
un temps de verd per a vehicles de 48 segons del cicle semafòric total de 90 segons. 
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TRÀNSIT ACTUAL 

Taula 22. Nivell de servei actual en hora punta 

C. Pablo Picasso sentit nord Hora punta 

Trànsit (veh/h.punta) 201 

Capacitat (veh/h) 1.167 

Índex de saturació (IS) 17,2 

Nivell de servei A 

Descripció NdS Molt fluid 

TRÀNSIT GENERAT 

Taula 23. Nivell de servei amb nou trànsit generat i redistribuït en hora punta 

C. Pablo Picasso sentit nord Hora punta 

Trànsit (veh/h.punta) 202 

Capacitat (veh/h) 1.167 

Índex de saturació (IS) 17,3 

Nivell de servei A 

Descripció NdS Molt fluid 

El nivell de servei al carrer Pablo Picasso sentit nord se situa a A (molt fluid) 
 de 17,2 

a 17,3 i mantenint el nivell de servei A. 

 

Carrer Girona sentit est 

Al semàfor de Girona amb 1 carril de circulació i un 
temps de verd per a vehicles de 57 segons del cicle semafòric total de 90 segons. 

TRÀNSIT ACTUAL 

Taula 24. Nivell de servei actual en hora punta 

C. Girona sentit est Hora punta 

Trànsit (veh/h.punta) 246 

Capacitat (veh/h) 1.024 

Índex de saturació (IS) 24,0 

Nivell de servei A 

Descripció NdS Molt fluid 

 

TRÀNSIT GENERAT 

Taula 25. Nivell de servei amb nou trànsit generat i redistribuït en hora punta 

C. Girona sentit est Hora punta 

Trànsit (veh/h.punta) 247 

Capacitat (veh/h) 1.024 

Índex de saturació (IS) 24,1 

Nivell de servei A 

Descripció NdS Molt fluid 

El nivell de servei al carrer Girona sentit est és A (molt fluid) actualment. El nou trànsit generat i 
 de 24,0 a 24,1 i 

mantindrà el nivell de servei A. 

 

5.4.3. Perspectives de trànsit a 10 anys 

rotonda a la plaça del Pallars Sobirà estimant 
un increment d del trànsit pels pròxims 10 anys. En aquest supòsit, el ramal 

a 
Eusebi Güell també passaria de nivell de servei B a C. 

 

, també s  PMU de Sant Boi que preveu una reducció 
dels desplaçaments en vehicle privat, en benefici dels desplaçaments en transport públic i a peu, 
en concordança amb els principis de la Llei 9/2003, de Mobilitat, de les Directrius Nacionals de 
Mobilitat, del Pla Director de Mobilitat de la Regió Metropolitana o del Pacte per la mobilitat de la 
Xarxa de Ciutats i Pobles cap a la Sostenibilitat. 

Els reptes del PMU de Sant Boi es resumeixen en el següent quadre: 

 

 

3. Mobilitat inclusiva, equitativa i segura 
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5. Disminuir la pressió i millorar el funcionament dels accessos i sortides de la ciutat 

6. Millorar les connexions interurbanes amb els modes sostenibles 

7. Gestió eficient i sostenible de la DUM i la logística 

8. Mobilitat intel·ligent i innovadora 

Així doncs, l
clara aposta pel transvasament modal des del cotxe i la motocicleta cap a la bicicleta i el transport 
públic, i la mobilitat de connexió amb un canvi modal dels modes privats motoritzats cap a la 
bicicleta i el transport públic. 

La perspectiva a 10 anys vista del trànsit motoritzat intramunicipal apunta clarament a una 
reducció: 

 és nivells de servei acceptables 
al llarg del dia i en hora punta. 

 Tant el Pla de Mobilitat Urbana vigent com altres legislacions competents, sobretot en matèria 
mediambiental, apunten a la necessitat de reduir els desplaçaments en vehicle privat 
motoritzat. 

metropolitana incompleixen sistemàticament els nivells exigits per la legislació europea de qualitat 
de l'aire en òxids de nitrogen, un contaminant molt vinculat al trànsit i particularment a la combustió 
dels motors dièsel, i de forma ocasional també en partícules en suspensió.  

 Existeix una voluntat política 
peu i en bicicleta en detriment del vehicle privat, que cada cop té més restriccions.  

A nivell metropolità,  es 
connectaran  
part, tenen previst engegar altres mesures que han de permetre avançar cap a una mobilitat més 
sostenible.  

També com és sabut, Barcelona aposta per la restricció progressiva de la circulació dels vehicles 
més contaminants, és a dir, els que no compten amb l'etiqueta ambiental de la Direcció General de 
Trànsit (DGT), una mesura que afecta a turismes i furgonetes lleugeres de gasolines matriculats 
abans de gener de 2000 i de dièsel matriculats abans de gener de 2006.  

 

5.5.  DESPLAÇAMENTS EN AMBULÀNCIA 

 per deixar 
o recollir pacients a un porxo específic del nou edifici H amb accés pel carrer Carles Martí i Vilà. El 

En aquest mateix espai també 
 

Figura 24. Espai de porxo  

 

per a ambulàncies queda distanciat 13,7 metres del pas de vianants existent per creuar el 
carrer Carles Martí i Vilà proper a la plaça del Pallars Sobirà. 

Les ambulàncies per aquest punt caldrà que remuntin la vorera i la creuin tota, 
 Per evitar que hi hagi vehicles que puguin acabar 

circulant de manera inadequada per la vorera caldrà delimitar amb algun element els espais 
permesos per a la circulació de les ambulàncies, complementat amb senyalització vertical que eviti 

 

de Salut Pública. Els moviments amb ambulància corresponen a ingressos que venen des de 

rgències o a algun 
-4 ambulàncies diàries com a 

màxim, tenint en compte que els ingressos dels adolescents es duran a terme per la porta que 
donarà accés a la zona logística, al costat del nou edifici S que es projectarà. 

projectat. 

 

5.6.  CONSIDERACIONS DE GÈNERE 

Un altre aspecte que cal considerar és si la distribució modal presenta diferències atenent al gènere 

Quadern de la Mobilitat de Viladecans, el qual analitza la mobilitat 
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en dia feiner dels residents a Sant Boi, a partir de les dades de l'Enquesta de Mobilitat 2011. Aquest 
 

diferències existents respecte als mitjans de transport emprats i als motius de desplaçament.  

El 86% dels homes disposen de carnet de conduir per només un 53% de les dones. A la vegada, la 
població masculina té un grau de disponibilitat de vehicle privat molt superior que la població 
femenina: un 42% front a un 12%. 

 

 La població de 16 i més anys de Sant Boi de Llobregat que no disposa de vehicle privat 
motoritzat, utilitza bàsicament els modes de transport més sostenibles, mentre que aquells 
que sí que en tenen, es mouen amb major proporció amb transport privat. Les diferències 

 

La població femenina es caracteritza per fer un ús més elevat dels modes sostenibles: 

 Una diferència de més de  

  

Figura 25. Repartiment modal de la mobilitat en dies feiner a Sant Boi segons gènere 

 

 

 

 

 

 

 

Figura 26. Mobilitat en dies feiner a Sant Boi segons gènere i mobilitat ocupacional vs personal 

 

 

Figura 27. Disponibilitat de vehicle segons gènere a Sant Boi 

 

Figura 28. Disponibilitat de permís de conduir segons gènere a Sant Boi 

 
 

En el cas del Complex Assistencial Benito Menni, no és de preveure 
propostes específiques per reduir la discriminació per qüestions de gènere, tenint en compte que el 

a potenciar els mitjans de transport més sostenibles. 

En tot cas, es recomana que en el desenvolupament del projecte 
.  
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5.7.  INCIDÈNCIA DE LES EMISSIONS DEL SECTOR TRANSPORT 

incidència de la mobilitat sobre la contaminació atmosfèrica:  

Sant Boi de Llobregat 
de l'ambient atmosfèric, segons el Decret 226/2006 i queda subjecte al Pla d'actuació (horitzó 2015) 
per a la millora de la qualitat de l'aire als municipis que van ser declarats zones de protecció especial 
de l'ambient atmosfèric.  

Sant Boi de Llobregat 
contaminants diòxid de nitrogen (NO2) i partícules en suspensió de diàmetre inferior a 10 micres 
(PM10). 

En aquest sentit, la qualitat mediambiental associada a les noves instal·lacions en estudi estarà 
íntimament relacionada amb el volum de viatges en cotxe i, per tant, amb les facilitats que es doni 
per a un bon accés en transport públic. Cal recordar que el transport per carretera és, a nivell global 

demanda creix m  

nets i ecològics.  

La caracterització del consum de combustible dels vehicles i les emissions derivades de la mobilitat 
-U, del Departament de Medi Ambient i 

Habitatge.  

com una entitat tancada, tot i que sempre hi haur  

tipifiquen alguns dels paràmetres que intervindran en aquest càlcul: 

  

 Per als desplaçaments en turisme 10 km 
(anada)  mitjana dels vehicles és de 1,3 persones. 

 8 km (anada)
mitjana dels vehicles és de 1,1 persones. 

 Per als desplaçaments en taxi 6 km (anada)
mitjana dels vehicles és de 1,6 persones. 

 6 km (anada) i una ocupació 
mitjana de 40 

 

 stima una velocitat mitjana de 20 km/h en vies 
congestionades, de 30 km/h en vies secundàries i de 50 km/h en vies de la xarxa viària 
principal. 

 

Taula 26. Repartiment de trànsit en funció de la tipologia de vehicles i de les via  

Tipus de vehicle Via congestionada Via principal Via secundària 

Turisme 
10% 20% 70% 

20 km/h 50 km/h 30 km/h 

Moto 
10% 15% 75% 

20 km/h 50 km/h 30 km/h 

Taxi 
5% 30% 65% 

20 km/h 50 km/h 30 km/h 

Autobús 
5% 30% 65% 

20 km/h 50 km/h 30 km/h 

Es simula una situació inicial que coincideix amb la mobilitat generada pe
instal·lacions del centre de salut Benito Menni. 

Taula 27. Vehicles*Quilòmetre en desplaçaments (situació inicial) 

Tipus de vehicle Desplaçaments Ocupació Vehicles Distància Veh.*km Veh.*km*any 

Turisme 144 1,3 108 10 1.077 393.189 

Moto 23 1,1 21 8 165 60.378 

Taxi 5 1,6 3 6 20 7.196 

Autobús 25 40 1 10 10 3.650 

25 
. Les millores tecnològiques en els vehicles que es puguin 

preveure en un horitzó a mig termini, poden suposar una disminució del consum de combustible 
(tep/any) en termes relatius. 

Els turismes són responsables del 89% del consum de combustible.  

75  

Els turismes realitzen el 86% dels quilòmetres recorreguts i són els responsables del 89% de les 
emissions de GEH. 
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Figura 29. Consum energètic total (tep/any)  

 

Figura 30. Emissions de GEH (t/any) 

 

Es constata una reducció de les emissions dels vehicles gràcies a les millores tecnològiques. 

Taula 28. 2 (t/any) per tipologia de vehicle 

Tipus de vehicle Any 0 (previ 
desenvolupament) 

Any +6 Any +12  

Turisme 0 71 67 

Moto 0 4 4 

Taxi 0 1 1 

Autobús 0 3 3 

Total 0 80 75 

El pes relatiu del nombre de vehicles que funcionaran amb combustibles fòssils sobre la totalitat de 

 

Taula 29. 2 (t/any) per tipus de combustibles 

Tipus de vehicle 
Any 0 (previ 

desenvolupament) Any +6 Any +12  

Gasolina 0 29 15 

Diesel 0 47 53 

GN 0 1 3 

Electricitat 0 0 0 

Bio10 0 1 2 

GLP 0 1 2 

Híbrids 0 0 0 

Hidrogen 0 0 0 

Total 0 80 75 

En el cas dels taxis (biodiesel, GLP, etc) dels autobusos (gas natural, biodiesel) i de les motocicletes 

preveure que els canvis siguin més progressius (elèctrics, híbrids, etc...).  

Taula 30. Emissions de NOx (t/any) 

Tipus de vehicle 
Any 0 (previ 

desenvolupament) Any +6 Any + 12 

Turisme 0 0,23 0,19 

Moto 0 0,01 0,01 

Taxi 0 0,00 0,00 

Autobús 0 0,03 0,02 

Total 0 0,27 0,23 

Taula 31. Emissions de PM10 (t/any) 

Tipus de vehicle 
Any 0 (previ 

desenvolupament) 
Any +6 Any + 12 

Turisme 0 0,03 0,03 

Moto 0 0,00 0,00 

Taxi 0 0,00 0,00 

Autobús 0 0,00 0,00 

Total 0 0,03 0,03 

 generarà un increment potencial de mobilitat a la zona. Tot i així, 
cal tenir en compte una sèrie de factors que amortitzen aquesta incidència de la mobilitat en la 

 

 -se en transport públic. Una bona política de 
promoció de les connexions amb metro i autobús podran decantar part de la mobilitat en 
vehicle privat cap al transport públic, disminuint el consum de combustibles fòssils i les 
emissions.  

 
eficiència energètica, contribuiran a crear un nou espai equilibrat podent disminuir la 
incidència de la mobilitat en la contaminació atmosfèrica.  

 És important introduir els criteris ambientals i energètics en la planificació i gestió del 
transport. El transport públic consumeix menys i és molt més eficient energèticament. 
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6.  APARCAMENT 

familiars que venen a deixar algun pacient als hospitals d
centre). La previsió que hi ha amb el nou aparcament soterrat és treure tots els vehicles de la zona 
de jardins i ubicar-los en aquell espai. L  tindrà un cost de caràcter 
simbòlic per als treballadors del centre, tal 
de Barcelona.  i 

. 
 

6.1.  NORMATIVA 

6.1.1. Turismes i motocicletes 

Decret 344/2006 
 

només contempla la necessitat de reserva de places de turismes i 
motocicletes  

 

industrials, les d'oci o les de serveis, el Decret no estableix cap mínim de places d'aparcament per 
a automòbils per tal de fer possibles promocions l'accés a les quals es basi en una mobilitat 

 

 

 

 

 
NNUU PGM 
 

es 
contempla la necessitat de reserva de places de turismes i motocicletes. 

deu llits. 
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Atès que el Complex Assistencial disposarà en total de 714 llits, el nombre de places 
necessari és d  72 places. 

214 places per a turismes, 
42 places per a motos i 32 places per a bicicletes, donant així compliment amb escreix amb els 
requeriments de . 

Altres requeriments: 

 Recàrrega de vehicles elèctrics 

El Real Decreto 1053/2014 
recàrrega de vehicle elèctric per a cada 40 places dels aparcaments o estacionaments de flotes 

 

La dotació de 214 places per a turismes requereix un mínim de 6 places 
adaptades amb recàrrega de vehicles elèctrics. 
d  recàrrega de vehicles elèctrics repartit entre les dues plantes. 

 Places adaptades a PMR 

Ordre TMA/851/2021 estableix en l'article 35 la necessitat de disposar d'1 plaça reservada/40 
places o fraccions.

La 214 places per a turismes requereix un mínim de 6 places 
reservades per a PMR. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

6.1.2. Bicicletes i VMP 

pública, per als equipaments docents, esportius, culturals, recreatius i altres equipaments públics, 
com és el cas del centre assistencial sanitari. 

Taula 32. Annex 2   

 

 
 

altres equipaments públics 11.695,75 m2 d e sostre total 
edificable, resulta l  117 places de bicicleta, segons el Decret 344/2006. 

 

Figura 31. Nombre de places de bicicletes requerides segons Decret 344/2006 

      Ús Dimensió Núm. de places mínimes Places requerides 

Altres equipaments 11.695,75 m2 de sostre 1 plaça / 100 m2 de sostre 117 

Total   117 
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6.1.3. Distribució de mercaderies 

descàrrega de mercaderies pels usos oficines i comerç. 

El Decret 344/2006 no determina necessari reservar places per a càrrega i descàrrega de 
 

, 
Magatzem, Farmàcia i tots els residus del centre (falta concretar si hi aniria cuina al final, però no 
afecta a nivell de 

a Farmàcia, al magatzem i a la cuina (ja sigui que es mantingui en el seu lloc o es desplaci, els 
camions entraran per allí). També hi entraran els camions que vinguin a buscar els residus generats 
(recollides diàries), els vehicles de recollida de roba plana i de pacients de forma diària i el camió 
d Per aquest punt també hi accediran aquelles ambulàncies 
acompanyades pels Mossos que, 

 

Respecte el camions cada matí poden haver-hi entre 5 i 6 camions que venen a fer el proveïment 
menjar a cuina, així com dos camions de residus que venen a les 11h aproximadament cada dia 
per a la recollida de les escombraries. 
de Pablo Picasso. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

6.2.  ACCESSOS I CIRCULACIÓ INTERNA 

El nou aparcament soterrat 
dos punts totalment separats entre sí: 

 Doctor Antoni Pujades 

  

 

 caldrà creuar la vorera de vianants del carrer Doctor Antoni Pujades, de 
3,6 
calçada. 

Figura 32. Accés previst a aparcament soterrat 

 

 

-1, amb 
 

 la circulació de vianants i de vehicles al 
carrer Doctor Antoni Pujades. 

 

 

Rampa de sortida 

més de 7,5 passant damunt la vorera mitjançant un gual a la vorada 
amb la calçada. Per evitar que hi hagi vehicles que puguin acabar aturant-se o ubicant-se de manera 
inadequada damunt de la vorera caldrà delimitar amb algun element els espais permesos per a la 
circulació dels vehicles. 
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Figura 33.  

 

 

Circulació interna 

, amb 
capacitat per estacionar-hi 214 turismes, 42 motos i 32 bicicletes. 

-

a -1. La mateixa rampa de baixada des del carrer continua directament cap a 
la planta -2 amb dos carrils de circulació, de manera que  en cas 
que la planta - -
2. Així, la possibilitat de que les cues eventualment afectin el carrer Pablo Picasso es minimitza. 

, o en casos puntuals en cul-de-
sac, que permet una major fluïdesa i menor conflictivitat de creuaments de trajectòries. 

 

 

 

 

 

 

Taula 33. -1 i -2 
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6.3.  OFERTA I OCUPACIÓ PREVISTA 

La necessitat de places   
,  

un us del 50% en el 
cas del personal, del 30% pels usuaris del centre de dia i del 40% en el cas de les visites. Per la 

 

A partir del repartiment modal assignat s de places 
les 9 i les 13 hores: 

 32 places de turisme, 6 de motos i 3 de bicis. 

Taula 34. Distribució modal segons ús ampliació de les instal·lacions5F

6  

Distribució modal 
Personal Centre de dia Visites TOTAL 

 %  %  %  % 

Bici / VMP 10 4 1 5 1 4 12 4,1 

Cotxe 126 50 7 30 11 40 144 47,5 

Moto / sharing 20 8 1 5 2 6 23 7,6 

TOTAL per ús 252 100 24 100 27 100 303 100 

26% la xifra de places de turisme, 
passant de les 170 places actuals a les 214 previstes. També disposarà de 42 places de moto i 32 
places de bicicleta. 

 
 

60%, xifra que es pretén reduir, a partir de 
la implantació de les mesures associ del centre 
sanitari Benito Menni 
vehicle privat i el foment dels mitjans de transport més sostenibles.  

 

 

 

 

 

 
6 Els valors estan arrodonits i arrosseguen decimals. 

Taula 35. Distribució modal segons ús associat al futur centre sanitari Benito Menni (actual + ampliació) 6F

7  

Distribució modal 
Personal Centre de dia Visites TOTAL 

 %  %  %  % 

Bici / VMP 60 4 7 5 6 4 12 4,1 

Cotxe 756 50 43 30 65 40 144 47,5 

Moto / sharing 121 8 7 5 10 6 23 7,6 

TOTAL per ús 1.512 100 144 100 162 100 1.818 100 

A partir del repartiment modal assignat s de places 
les 10 i les 14 hores de: 

 192 places de turisme, 36 de motos i 21 de bicis. 

és inferior 
places de turisme, 42 de moto i 32 de bicicleta. 

Taula 36. Distribució horària de la necessitat de places a partir de la distribució modal assignada 

Hora 
Nombre de cotxes Nombre de motocicletes Nombre de bicis/VMP 

7 a 8 58 9 49 11 2 9 6 1 5 

8 a 9 110 23 137 21 4 26 11 2 14 

9 a 10 54 1 190 10 0 36 6 0 20 

10 a 11 3 1 192 1 0 36 1 0 21 

11 a 12 1 1 192 0 0 36 0 0 21 

12 a 13 1 1 192 0 0 36 0 0 21 

13 a 14 1 1 192 0 0 36 0 0 21 

14 a 15 1 3 190 0 1 36 0 1 20 

15 a 16 15 65 140 3 12 27 2 8 15 

16 a 17 37 116 62 7 22 12 4 12 7 

17 a 18 5 58 10 1 11 2 1 7 1 

18 a 19 2 3 9 0 1 2 0 0 1 

19 a 20 0 0 9 0 0 2 0 0 1 

20 a 21 0 0 9 0 0 2 0 0 1 

21 a 22 0 0 9 0 0 2 0 0 1 

22 a 23 0 0 9 0 0 2 0 0 1 

23 a 24 0 0 9 0 0 2 0 0 1 

24 a 1 9 12 6 2 2 1 1 1 1 

1 a 2 23 29 0 4 5 0 2 3 0

TOTAL 323 323  62 62  37 37  

7 Els valors estan arrodonits i arrosseguen decimals. 
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estimat arribés al 56%, la 
14 places, ajustant-

 

recàrrega elèctrica (mínim de 6). 
 
 



 Pla Especial Urbanístic per al Centre Benito Menni, Complex Assistencial en Salut Mental, a Sant Boi de Llobregat 

 

63 

7.  MESURES A ADOPTAR 

Les diferents xarxes de mobilitat estan degudament adaptades per absorbir el nou flux de mobilitat 
que generar . No obstant això, es proposen mesures per potenciar 

 

article 19 del Decret 344/2006, determina la contribució al finançament: 
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Article 19 del Decret 344/2006 

Article Descripció Necessitat Proposta 

19.1 
de transport 

  
16 ancoratges de bicicleta 
per a 32 bicicletes 

  
15 aparcaments segurs de 
patinets 

  

de 

(PDE) 

  
6 places de cotxe amb 
recàrrega elèctrica 

19.2 Implantació de l'increment de serveis de TP X  

19.3 
Perllongament i continuïtat de les xarxes de 
transport 

  
Millora itinerari de vianants 
fins a accés Benito Menni 

  
Millora pas de vianants 
carrer Carles Martí i Vilà 

  
Millora parada de bus c. 
Antoni Pujadas (110154) 

  
Delimitació i senyalització de 

ambulàncies 

  
Adaptació del punt 

 

  
Adaptació del punt de 

 

19.4  X  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

7.1.  MILLORA ITINERARI DE VIANANTS FINS A ACCÉS BENITO MENNI 

un bon nombre 

de persones. 

 

 
 

Actuacions a realitzar: 

 Pintura. 

 Senyalització vertical. 

 Demolició parcial de parterre. 

 Trasllat de 3 embornals. 

 Pavimentació. 

 Prolongació tram elevat calçada per Dr. Antoni Pujadas costat sud i per tram de connexió 

entre Josep Torras i Bages i Dr. Antoni Pujadas. 

 Franja per a invidents. 

  i reposició de la senyalització horitzontal corresponent 

 

Itinerari actual 

Itinerari proposat 
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Taula 37. Cost estimat (no es considera desplaçament equip senyalització)

Descripció Cost unitari Amida.

Demolició de parterre 55 m2 35 1.925

Trasllat 500 3 1.500

Pavimentació de vorera 175 35 6.125

Formació de pas elevat de vianants 125 40 5.000

Senyalització horitzontal 200 5.600

Senyalització vertical 215 4 860

Franja per a invidents 45 20 900

Tall amb serra de disc de paviment 15 25 375

Fresat de paviment 12 325 3.900

Reasfaltat amb paviment de mescla bituminosa 60 325 19.500

45.685

El cost estimat pot variar notablement en el moment en què es redacti el projecte constructiu 

específic, que haurà de determinar amb major exactitud les actuacions a realitzar en aquest punt.

7.2.  MILLORA PAS DE VIANANTS CARRER CARLES MARTÍ I VILÀ

El pas actual al carrer Carles Martí i Vilà sense semaforitzar suposa el creuament de 4 carrils sense 

refugi intermedi i pot suposar un punt de risc de seguretat viària, sobretot considerant que just en 

aquest punt hi haurà nous accessos al Centre Benito Menni.

de petició de pas.

Taula 38. Cost estimat de semaforització (no es considera desplaçament equip senyalització)

Descripció Cost unitari Amida.

Establiment de 2 semàfors amb polsador en pas 
existent (cruïlla sense semàfors)

38.900 ut 1 38.900

38.900
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7.3.  MILLORA DE PARADA DE BUS A C. ANTONI PUJADAS 

Es 

 de vorera més estret. La 

 a uns 15 metres 

 

 

Figura 34. Proposta de reubicació de la parada de bus del c. Antoni Pujadas 

 

 

Taula 39.  

Descripció Cost unitari Amida.  

Trasllat de pal de parada de bus 150  ut 1 150 

Banc 400  1 400 

 
 

  55  

 

 

 
 

7.4.  DELIMITACIÓ I SENYALITZACIÓ  

Es proposa delimitar l  una 

 diferenciat que marqui els límits de 

 . A 

més, es proposa ubicar un senyal vertical R-100 de circulació prohibida excepte ambulàncies al punt 

. 

Figura 35. spai per a ambulàncies al carrer Carles Martí i Vilà 

 

 

Taula 40. Cost estimat de  (no es considera desplaçament equip senyalització) 

Descripció Cost unitari Amida.  

Reemplaçament de paviment per un d'estriat de 
senyalització per a invidents amb color diferenciat 

75 m 15 1.125 

Senyalització vertical  1 215 

 
 

  1.34  
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de Salut Pública. Els moviments amb ambulància corresponen a ingressos que venen des de 
dolescents. També hi ha un flux 

-4 ambulàncies diàries com a 
màxim, tenint en compte que els ingressos dels adolescents es duran a terme per la porta que 
donarà accés a la zona logística, al costat del nou edifici S que es projectarà. 

 

7.5.  ENTRADA  

Es proposa adaptar el gual . A més, es 

proposa 

dels vehicles  

Figura 36. Proposta d carrer Dr. Antoni Pujadas 

 

Taula 41. Cost estimat  (no es considera desplaçament equip senyalització) 

Descripció Cost unitari Amida.  

Reemplaçament de paviment per un d'estriat de 
senyalització per a invidents amb color diferenciat 

75 m 7 525 

Senyalització vertical  1 215 

Senyalització horitzontal  15 420 

 
 

  1.160  

7.6.   

Carles Martí i Vilà amb 

de circulació dels vehicles des de la sortida de  A més, es proposa complementar-ho 

amb senyalització de sentit obligatori (R-400) 

la presència de vianants a la vorera, es proposa ubicar un senyal de perill vianants i miralls 

retrovisors. 

Figura 37. e sortida de al carrer Carles Martí i Vilà 

 

Taula 42. Cost estimat  

Descripció Cost unitari Amida.  

Reemplaçament de paviment per un d'estriat de 
senyalització per a invidents amb color diferenciat 

75 m 18 1.350 

Senyalització vertical  3 645 

Miralls retrovisors 175 ut 2 350 

 
 

  2.345  
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7.7.  ADAPTACIÓ  

Es proposa adaptar el gual per a edifici S pel carrer 

ubicar dues zones de zebrat per recollir la fila 

vehicles al complex assistencial. En aquest zebrat es proposa ubicar balises cilíndriques flexibles 

tipus H-75 

així com miralls retrovisors de suport per als vehicles que surtin, amb senyalització complementària 

de perill vianants i senyal de sentit obligatori cap a la dreta. 

 

Figura 38.  

 

 

 

 

 

 

 

 

Taula 43. Cost estimat  

Descripció Cost unitari Amida.  

Reemplaçament de paviment per un d'estriat de 
senyalització per a invidents amb color diferenciat 

75 m 14 1.050 

Senyalització vertical  2 430 

Senyalització horitzontal  15 420 

Miralls retrovisors  2 350 

Balises cilíndriques flexibles tipus H-75  4 300 

 
 

  2.550  

 

7.8.  PLACES DE TURISME AMB RECÀRREGA ELÈCTRICA 

Les 6 places de turisme amb recàrrega elèctrica requerides pel Real Decreto 1053/2014 
que tindran un cost aproximat de 6.6  

Taula 44. Cost estimat de places per a recàrrega de vehicle elèctric 

Descripció Cost unitari Amida.  

Instal·lació d
de vehicle elèctric 

1.1  6 6.6  

 
 

  6.6  

 

7.9.  PLACES DE BICICLETES I PATINETS ELÈCTRICS 

partir de les ràtios del Decret 344/2006 (annex 2), està 
 

 32 places de bicicleta que cobriran amb escreix 

Benito Menni. Cal tenir en compte que degut a la situació d'ingrés dels usuaris del centre no hi 
haurà desplaçaments amb bicicletes. Pel personal es repartiran els aparcaments en els diferents 
punts d'accés del centre. Així, es proposa ubicar unes 60  (aproximadament un 

 344/2006 en referència al sostre total) amb ancoratges en U-invertida 
amb dues bicicletes a cadascun. Cal afegir també que els llocs d'aparcament de bicicletes estaran 
situats en planta baixa. 
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Taula 45. Cost estimat d -

Descripció Cost unitari Amida.

Instal·lació de barra tipus U-invertida d'aparcament 
per a bicicletes

115 30 3.450

3.450

Es proposa igualment de manera complementària la instal·lació de 15 aparcaments segurs de 
patinets. La mesura tindrà un cost aproximat de 7.5

Figura 39. -patinets

Taula 46. -patinets

Descripció Cost unitari Amida.

15 7.5

7.5

En qualsevol cas, si en un futur la demanda bicicleta/VMP creix considerablement

reconversió de places de turisme.

Figura 40. Aparcament de vehicles. Equivalències entre modes de transport

Font: 

7.10.  

És important que des del centre sanitari Benito Menni es doni a conèixer a través del punt 

Taula 47. Cost estimat d

Descripció Cost unitari Amida.

5.000 1 5.000

5.000
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7.11.  APLICACIÓ DELS CRITERIS DE LA GUIA PRÀCTICA PER A LA INTEGRACIÓ DE LA 
PERSPECTIVA DE GÈNERE ALS PLANS I PROJECTES DE LA CIUTAT DE BARCELONA 

Es recomana aplicar mesures complementàries en clau de gènere, i que en el desenvolupament del 
projecte 
plans i projectes de la ciutat de Barcelona. 
 

 
Font: 

 

7.12.  ELABORACIÓ D   

Es proposa que el centre sanitari Benito Menni redacti el seu corresponent Pla de Desplaçaments 
Empresa (PDE), que contingui , de cara a promoure que els 

treballadors es traslladin al seu lloc de treball amb modes de transport sostenibles. que el 
 tindrà un cost aproximat de 7.5  

 

 

 

 

 

 

 

Taula 48. Cost estimat d  

Descripció Cost unitari Amida.  

(PDE) 
7.500  1 7.500  

 
 

  7.500  
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7.13.  QUADRE RESUM DE DESPESES ASSOCIADES A LES MESURES 

les actuacions associades a les mesures proposades de millora de la mobilitat suma una quantia 

aproximada de 122.580 euros. 

El cost estimat pot variar notablement en el moment en què es redactin els projectes constructius 

específics, que hauran de determinar amb major exactitud les actuacions a realitzar. 

 

Taula 49. Cost estimat de les despeses associades a les mesures 

Concepte Import 

Millora itinerari de vianants fins a accés Benito Menni 45.685  

Semaforització pas de vianants carrer Carles Martí i Vilà  

Millora de parada de bus carrer Doctor Antoni Pujadas  

 1.340  

 1.160  

 2.345  

  

Instal·lació de 6 places de cotxe amb recàrrega elèctrica 6.6  

Instal·lació de 30 barres tipus U-invertida d'aparcament per a bicicletes 3.450  

Instal·lació de 15 aparcaments segurs per a patinets  

  

  

TOTAL 122.580  
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8.   

 

 Centre Benito Menni, Complex 
Assistencial en Salut Mental (CASM), a Sant Boi de Llobregat. 

 

nord. 
Déu, que a més dels centres assistencials comprèn també diversos equipaments docents. 

 

 Una de les principals actuacions 
que es preveu executar és la construcció del nou edifici H o edifici Niu, amb façana als carrers 
Carles Martí i Vilà i Pablo Picasso, creant així nous accessos a la parcel·la des de la ciutat. També 

 reforma dels edificis S i G, per posteriorment construir una nova cafeteria 
i nova urbanització del parc central. En una altra fase es preveu bastir el nou edifici A per acabar 
efectuant reformes interiors dels edificis existents. 

 La parcel·la del centre sanitari té un total de 40.724,34 m2, superfície que no es veurà alterada 
1.414,08 m2 actuals a 

51.549,74 m2

increment del 10% de les places (64 places).  

 

Ciutat, que desenvolupa un nova façana a la ciutat a través d'un gran porxo d'accés que permet 
la proximitat i obertura des del centre a Sant Boi. 

 Es preveu desenvolupar un aparcament subterrani de 214 places de cotxes, 42 places de motos 
i 32 places de bicicletes, per a alliberar tota la superfície exterior del trànsit de cotxes, amb 
accés pel carrer Dr. Antoni Pujadas i sortida pel carrer de Carles Martí i Vilà. Es projecta també 

de Carles Martí i Vilà. 

 

 E
places) i un augment similar en la xifra de visites i de personal. 

 De cara a treballar amb el marge de la seguretat,  increment del 20% de la mobilitat, 
que equival a un 
previstes: personal, usuaris del centre de dia i visites
de tornada).    
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 de 
. sobre la mobilitat generada (303 

Menni) s el 12,4% dels desplaçaments en mitjans no motoritzats, el 32,5% de 
desplaçaments en transport públic (incloent-hi el taxi) i 55,1 % en transport privat.  

  

o Al matí (8 a 9h.): 49 49 de sortida. 

o A la tarda (16-17h.): 15 50 de sortida. 

 Dels 303 nous desplaçaments generats, 172 (57%) corresponen a desplaçaments amb 
turisme,  motocicleta / sharing i taxi / VTC. 

 Els 172 desplaçaments diaris de persones (anada + tornada) associats al vehicle motoritzat 
, es traslladen a 

la xarxa viària en forma de 108 desplaçaments turisme/dia, 21 desplaçaments motos/dia i 3 
desplaçaments taxi/dia.  

 HP turismes: 

o Al matí (8 a 9h.): 18  i 4 turismes de sortida. 

o A la tarda (16-17h.): 6  turismes de sortida. 

 HP motos: 

o Al matí (8 a 9h.): 3 motos 1 moto de sortida. 

o A la tarda (16-17h.): 1 4 motos de sortida. 

 

produir més. 

 Dels 93 desplaçaments previstos en transport públic (anada i tornada), es preveu que el 
74% es facin en FGC i el 26% restant en bus. 

 HP FGC 

o Al matí (8 a 9h.): 11 2 de sortida. 

o A la tarda (16-17h.): 4 12 de sortida. 

 HP en bus: 

o Al matí (8 a 9h.): 4 1 de sortida. 

o A la tarda (16-17h.): 1 4 de sortida. 

 Dels 38 desplaçaments previstos en mitjans no motoritzats (anada i tornada), es preveu que 
el 66 33% restant en bici/VMP.  

 HP a peu: 

o Al matí (8 a 9h.): 3 1 de sortida. 

o A la tarda (16-17h.): 2 4 de sortida. 

 HP en bici/VMP: 

o Al matí (8 a 9h.): 2 0 de sortida. 

o A la tarda (16-17h.): 1 2 de sortida. 

 Aparcament 

o 

assignada. 

o 

aplicat un us del 50% en el cas del personal, del 30% pels usuaris del centre de dia i 

ús global del 4,1% i del 7,6%, respectivament. 

o 

 

 32 places de turisme, 6 de motos i 3 de bicis. 

o 

de turisme, passant de les 170 places actuals a les 214 previstes. També disposarà de 
42 places de moto i 32 places de bicicleta. 

o 

 

o Com han posat de manifest les enquestes efectuades al personal del centre sanitari, 
60%, xifra que es 

pretén reduir, a partir de la implantació de les mesures associades al futur Pla de 

 el foment dels 
mitjans de transport més sostenibles.  

o 

10 i les 14 hores de: 

 192 places de turisme, 36 de motos i 21 de bicis. 

o 

de 214 places de turisme, 42 de moto i 32 de bicicleta. 

o estimat arribés al 
4 places, ajustant-se 

 



 Pla Especial Urbanístic per al Centre Benito Menni, Complex Assistencial en Salut Mental, a Sant Boi de Llobregat 

 

74 

o 

de 6) i amb places amb recàrrega elèctrica (mínim de 6). 

Mesures 

 Millora itinerari de vianants fins a accés Benito Menni 

o Pintura i senyalització vertical. 

o Demolició parcial de parterre. 

o Trasllat de 3 embornals. 

o Pavimentació. 

o Prolongació tram elevat calçada per Dr. Antoni Pujadas costat sud i per tram de 
connexió entre Josep Torras i Bages i Dr. Antoni Pujadas. 

o Franja per a invidents. 

o  

 Millora pas de vianants carrer Carles Martí i Vilà 

o El pas actual al carrer Carles Martí i Vilà sense semaforitzar suposa el creuament de 4 
carrils sense refugi intermedi i pot suposar un punt de risc de seguretat viària, sobretot 
considerant que just en aquest punt hi haurà nous accessos al Centre Benito Menni. 

o Es proposa la semaforització del pas de vianants amb polsador de petició de pas. 

  

o 

ubicant un paviment diferenciat 
sanitaris. A més, es proposa ubicar un senyal vertical R-100 de circulació prohibida 

 

  

o Es proposa crear un . A més, es proposa ubicar 
color diferenciat 

 

  

o 

del carrer de Carles Martí i Vilà amb . A més, 
es proposa complementar-ho amb senyalització de sentit obligatori (R-400) i, per 

es proposa ubicar un senyal de perill vianants i miralls retrovisors. 

 

 

  

o amb 
dos espais de zebrat i balises cilíndriques flexibles tipus H-75. A més, es proposa una 

vehicles que surtin, amb senyalització complementària. 

 Places de turisme amb recàrrega elèctrica 

o Les 6 places de turisme amb recàrrega elèctrica requerides pel Real Decreto 
1053/2014 cost aproximat de 6.6  

 Places de bicicletes i patinets elèctrics 

o 

sanitari en estudi. 

o 

les instal·lacions (veure apartat 6.3). 

o No obstant això, es proposa de manera complementària la instal·lació de 15 
aparcaments segurs de patinets. La mesura tindrà un cost aproximat de 7.5  

o En qualsevol cas, si en un futur la demanda  bicicleta/VMP creix 

 

  

o Tal i com es descriu en el capítol de caracterització de la xarxa de transport públic, 
 

o És important que des del centre sanitari Benito Menni es doni a conèixer a través del 

 

 Aplicació dels criteris de la Guia pràctica per a la integració de la perspectiva de gènere als 
plans i projectes de la ciutat de Barcelona 

o Es recomana aplicar mesures complementàries en clau de gènere, i que en el 
desenvolupament del projecte 
integració de la perspectiva de gènere als plans i projectes de la ciutat de Barcelona. 

 Elaboració d   

o Es proposa que el centre sanitari Benito Menni redacti el seu corresponent Pla de 
, que contingui , 
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de cara a promoure que els treballadors es traslladin al seu lloc de treball amb modes 
de transport sostenibles. que el  tindrà un 
cost aproximat de 7.5  

 Quadre resum de despeses associades a les mesures 

o 

material de les actuacions associades a les mesures proposades de millora de la 
mobilitat suma una quantia aproximada de 122.580  El cost estimat pot variar 
notablement en el moment en què es redactin els projectes constructius específics, 
que hauran de determinar amb major exactitud les actuacions a realitzar. 

 




